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Este documento apresenta o primeiro Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Cacapava em atendimento ao Estatuto das Cidades e a Lei n® 12.587, de 03 de janeiro de
2.012.

Considerando que o Municipio de Cacapava nao dispde de semaforos suficientes para o
controle do trafego existente, sincronismo semaforico, semaforos de ajuda aos deficientes,
cameras de monitoramento de diferentes tecnologias, radares para o controle da velocidade e
seguranca dos pedestres, estacbes de contagem e classificagdo de veiculos que ajudem ao

diagnostico do transito com eficacia e rapidez, entre outros;

Considerando que o Municipio de Cacapava ainda possui estacionamento controlado com
taldo de papel e que ninguém respeita, um transporte coletivo cujo IPK € muito baixo e que
gera muitos custos, uma rodoviaria obsoleta e pequena, unas rotas para bicicletas que foram
construidas sem ligacao entre elas e sem planejamento conjunto ao sistema viario urbano,

entre outros;

Considerando que o Municipio de Cacapava esta cortado pela linha do trem e a Rodovia
Presidente Dutra e que esta ndao tem entradas e saidas planejadas e as que tem sdo

insuficientes para o volume de trafego que suportam;

Considerando que é uma cidade que foi crescendo muito urbanisticamente porem as
infraestruturas e tecnologia nao acompanharam esse crescimento na mesma medida, entre

outros;
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Considerando a chegada do Centro Empresarial Aeroespacial — AEROVALE, a necessidade
de informatizacdo e comunicagao dos entes publicos e administracao publica (educacao,
salde, administracdo, seguranca, etc.), a necessidade de crescimento de uma cidade que
precisa se adequar aos tempos modernos devido a sua localizagdo e a importancia desta no
marco economico do Estado de Sao Paulo, foi elaborado o Plano de Mobilidade Urbana do

Municipio de Cacapava.

O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana consiste em aumentar e melhorar a mobilidade
e a acessibilidade através da recuperacdo da pavimentacao das vias arteriais, coletoras e rota
do transporte coletivo municipal; implantacao de ciclovias e ciclo faixas; implantacao de
subterminais de transbordo que permitirdao a integracao das futuras linhas do transporte
coletivo; nova distribuicao das linhas de transporte coletivo; ampliacao e modernizacao da
rodoviaria municipal; novo sistema de estacionamento rotativo na area central; implantacao
da Via Marginal na zona de expansao industrial da Rodovia Governador Carvalho Pinto
complementando o Anel Viario que interligard com corredores de Onibus, além dos
agrupamentos da zona de expansao urbana do Municipio, as seguintes regides: Vila Menino
Jesus, Vila Paraiso, Santa Luzia, Bairro do Grama, Piedade, Germana, Cacapava Velha, Nova

Cacapava, Jardim Primavera e Jardim S3o José.

S3o previstos também as transposicoes sobre o Rio Paraiba do Sul, a linha férrea e a
Rodovia Presidente Dutra.
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Além da sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica de transito e equipamentos que
permitam a melhoria da acessibilidade universal, como rampas, faixas elevadas ou piso tactil,
o projeto em sua totalidade também descreve um novo sistema integrado de video
monitoramento, um plano para requalificagdo da area central com prioridade para os
deslocamentos por meio do transporte coletivo e nao motorizado, um plano para recuperagao
das cavas de mineracdo e varzeas do Rio Paraiba do Sul, um sistema de transporte rapido
intermunicipal, assim como projetos especificos dentro da cidade projetados e apresentados

nestes Ultimos dois anos (2.013 — 2.014).

O documento esta dividido em quatro partes:

e Parte 1. Introducdo e revisao dos dados fisicos e socioecondmicos do Municipio.

e Parte 2. Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Diretrizes do Ministério das
Cidades, Plano de Mobilidade Urbana, Diagndstico e Progndstico dos fatores da
Mobilidade Urbana do Municipio (Transito, Transportes, Estacionamentos,
Distribuicao de Cargas Urbanas), Meio Ambiente, Participacao Popular e Fontes das

Informacoes.

e Parte 3. Propostas / Plano de acoes.

e Parte 4. Anexos.
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2.1 Caracterizacao fisica.

Cacapava é um municipio do estado de Sao Paulo, localizado na mesorregido estratégica
do Vale do Paraiba, entre as Serras do Mar e da Mantiqueira. Os municipios limitrofes
sao Taubaté a nordeste, Redencao da Serra a sudeste, Jambeiro a sul, Sao José dos Campos a

sudoeste e Monteiro Lobato a noroeste.

O Municipio esta inserido na Regiao Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte,
sendo esta a décima mais populosa entre as demais Regides Metropolitanas institucionalizadas

do Brasil.

Esta RM estd marcada pela convergéncia de atividades industriais e de servicos de
inovacao cientifica e tecnoldgica, firmas transnacionais e globais que promovem a
conectividade com as redes urbanas nacionais e uma forte dinamica demografica dominada

pela conurbacao na maior parte dos municipios do Eixo (Rodovia Presidente Dutra).

O Municipio localiza-se a uma latitude de -23.0997 (23° 05' 58") sul e a uma longitude de
45.7081 (45° 42' 29") oeste, estando a uma altitude de 560 metros e a uma distancia da

capital de 109 Km.

Sua populacao, conhecida com o gentilico de cagapavense, estimada em 2.014 é de 87.599
habitantes, possui uma area de 369,03 Km2 e a densidade demografica é de 237,38
habitantes / km2.
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2.2 Historia.

A fundacdo de dois nucleos populacionais, distantes cerca de cinco quildometros um do

outro, deu origem ao Municipio de Cagapava.

O primeiro nucleo foi fundado em 1.705 — no lugar onde hoje se localiza Cacapava Velha —
por Jorge Dias Velho e sua esposa, Sebastiana de Unhate, que ergueram uma capela
majestosa, denominada Nossa Senhora da Ajuda de Cacapava (existente ainda hoje), nas
terras de sua fazenda. O povoado que se formou ao redor dela foi elevado a freguesia em 18
de marco de 1.813, com o nome de Nossa Senhora da Ajuda, pertencente ao Municipio de
Taubaté. A freguesia foi passagem forgada das bandeiras que se dirigiam as Minas Gerais ou a
Goias e, consequentemente, das tropas que de la retornavam. Nessa época, escrevia-se
Cassapaba, Caassapaba e Cassapava. Somente em 1.865 foi definida a grafia atual. O
vocabulo provém do tupi e significa clareira ou picada na mata: caa, “mato”, acapaba,

I8\

“clareira”, “picada”.

O segundo nucleo surgiu em virtude de inUmeras lutas politicas que obrigaram a populacao
a se transferir para a fazenda do coronel Jodao Dias da Cruz Guimaraes, onde, desde 1.842, ja
existia uma capela em louvor a Sao Joao Batista (Santo Padroeiro da Cidade). Progrediu tao
rapidamente que, em pouco tempo, seus fundadores conseguiram obter a transferéncia da
sede da freguesia para o novo povoado, e a Capela de Sao Joao Batista passou a ser a matriz
da Paroquia de Nossa Senhora da Ajuda. Os fatores de desenvolvimento do novo nucleo
populacional foram de ordem econémica e geografica, por estar localizada nas proximidades

do Rio Paraiba.
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2.3 Formacao administrativa.

Distrito criado com a denominacdo de Nossa Senhora da Ajuda, por Alvara de 18 de marco
de 1.813, no Municipio de Taubaté.

Em 03 de maio de 1.850, foi elevado a categoria de vila, tornando-se Municipio em 14 de
abril de 1.855.

A Vila recebeu foros de Cidade, por forca da Lei Provincial n°® 20, de 08 de abril de 1.875.
Nas divisoes administrativas, referentes aos anos de 1.911 e 1.933, e nas territoriais datadas
de 31 de dezembro de 1.936 e 31 de dezembro de 1.937, bem como no quadro anexo ao
Decreto — Lei Estadual n® 9.073, de 31 de marco de 1.938, Cacapava figura, unicamente,

como Distrito da sede.

Assim permanecendo nos quadros fixados pelos Decretos Estaduais de n® 9.775, de 30 de
novembro de 1.938, e 14.334, de 30 de novembro de 1.944, para vigorarem,
respectivamente, no quinquénio 1.939 — 1.943 e em 1.945 — 1.948. Em divisao territorial
datada de 01 de julho de 1.960, o Municipio é constituido do Distrito Sede. Assim

permanecendo em divisao territorial datada de 15 de julho de 1.999.
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2.4 Territorio e populagao.

Entre 2.000 e 2.010, a populacao de Cacapava teve uma taxa média de crescimento anual
de 1,08%. Na década anterior, de 1.991 a 2.000, a taxa média de crescimento anual foi de

1,59%. Atualmente, ano 2.014, a taxa média de crescimento anual é de 0,85%.

Nas ultimas duas décadas, a taxa de urbanizacao cresceu 3,08%.

POPULACAO| % |POPULAGCAO| % |POPULACAO| %

POPULAGAO 1991 1991 2000 2000 2010 2010
Populagao Total 66058 100,00 76130 100,00 84752 100,00

Populacao Residente
33213 50,28 37797 49,65 41996 49,55
Masculina

Populacao Residente
32845 49,72 38333 50,35 42756 50,45

Feminina
Populacao Urbana 58316 88,28 66741 87,67 72517 85,56
Populagao Rural 7742 11,72 9389 12,33 12235 14,44
Taxa de Urbanizacao - 88,28 - 87,67 - 85,56
Taxa de Envelhecimento - 4,64 - 5,47 - 7,64

Fonte: PNUD e IPEA.

Entre 2.000 e 2.010, a taxa de envelhecimento evoluiu de 5,47% para 7,64%. Entre 1.991

e 2.000, a taxa de envelhecimento evoluiu de 4,64% para 5,47%.
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Fonte: Fundagdo SEADE.

A populacao real existente no Municipio supera os 100.000 habitantes, incluindo a

populacdo moradora em Cacapava porem registrada no censo de outro municipio / cidade.

FAIXA ETARIA

0-9 10-19 20 - 29 30 -39 40 -49

HOMENS 5630 7351 7841 7057 6012 4675
MULHERES 5160 7148 7662 7292 6249 4883

FAIXA ETARIA

60 - 69 70 -79 80 -89 90 -99 + 100
HOMENS 2846 1423 503 69 03 43410

MULHERES 3094 1755 828 112 06 44189

Fonte: Municipio de Cagapava.
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A mortalidade infantil (mortalidade de criancas com menos de um ano) em Cacapava
reduziu 28%, passando de 16,2 por mil nascidos vivos em 2.000 para 11,6 por mil nascidos
vivos em 2.010.

A esperanca de vida ao nascer € o indicador utilizado para compor a dimensao
Longevidade do Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM). Em Cacapava, a
esperanca de vida ao nascer aumentou 7,9 anos nas Ultimas duas décadas, passando de 68,6

anos em 1.991 para 74,0 anos em 2.000, e para 76,5 anos em 2.010.

NASCIDO
VIVO

MASCULINO | 737 A 671 | 645 | 645 | 633 | 649 | 634 | 606 | 629 | 678 | 6527

‘ 2004 ‘ 2005 ‘ 2006 ‘ 2007 | 2008 2009 | 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ TOTAL

FEMININO | 679 | 624 | 587 | 570 | 616 A 606 | 636 | 589 | 593 | 610 | 6110

IGNORADO - - - - - - 02 - - - 02

OBITO | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | TOTAL

MASCULINO | 169 | 207 & 195 | 194 | 164 | 210 | 190 | 197 | 192 | 197 | 1915

FEMININO | 280 | 261 | 266 = 280 | 248 | 282 | 248 | 263 | 268 | 250 | 2646

IGNORADO - 01 01 02 s 04 02 01 02 01 14

Fonte: Secretaria Municipal de Saude.

NOTAS:

Sexo ignorado = Sexo indeterminado.

Obito ignorado = desconhecido (sem condicdes de identificacéo do sexo).
Taxa de natalidade (por mil habitantes) no ano 2.012: 15,37%.
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TIPO DE ESTABELECIMENTOS | 2005 | 2009 | 2014

Estabelecimentos de salude federais - - -
Estabelecimentos de salde estaduais - - -
Estabelecimentos de satiide municipais 08 13 27

Estabelecimentos de saude particulares 16 23 198
Fonte: IBGE e CNES.

Para a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana é muito importante destacar os dados
referentes as pessoas com algum tipo de deficiéncia (fisica, mental, visual, auditiva, multipla,
obesidade médrbida ou mobilidade reduzida) para poder ressaltar os projetos e dados de

acessibilidade.

Conforme legislacao vigente, o beneficio da gratuidade deve ser concedido a pessoa com
deficiéncia, cuja gravidade comprometa sua capacidade de trabalho, bem como aos menores
de 16 anos, com deficiéncia, além de usuarios com doencas organicas como HIV e tumores
malignos, que se enquadre em uma das classificagdes da CID (Classificacao Internacional de

Doenga) e que nao estejam trabalhando com registro em Carteira Profissional — CTPS.

Este beneficio foi requlamentado pelo Decreto Estadual n° 34.753, de 01 de abril de 1.992,
e implementado no Sistema de Transporte Metropolitano por onibus, por meio da Resolugao
STM n° 101, de 28 de maio de 1.992.

Posteriormente, foi alterada pela Resolucao Conjunta SS/STM n° 01, de 23 de agosto de
2.003, complementada pela Resolugao Conjunta SS/STM n° 02, de 23 de outubro de 2.003.
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Atualmente o beneficio é regido pela Resolugdo Conjunta SS/STM n° 03, de 09 de junho de
2.004, alterada pela Resolugdo Conjunta SS/STM n° 04, de 22 de dezembro de 2.004 e
pela Resolucao Conjunta SS/STM n° 05, de 04 de janeiro de 2.006.

Na atualidade, os registros de pessoas com deficiéncia sdo baseados nas trés associacoes

mais relevantes e que constituem o 90% deste coletivo no Municipio de Cacapava.

Essas trés associacOes sao:

e Associacdo Convivéncia Educacdao a Excecao — PROJETO CONVIVER (78
alunos);
e Associacao dos Pais e Amigos dos Excepcionais — APAE (210 alunos);

e Associacao Nova Visao Cacapava — ANVICA (11 alunos);

Aparte dos dados dos 299 alunos, o dado mais relevante para a mobilidade urbana de
Cacapava é a integracao das pessoas beneficiadas com o direito a gratuidade no transporte

coletivo intermunicipal, que até o més de dezembro de 2.014 foram 425 pessoas.
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana e EMTU / SP.

Outros dados de interesse referentes a assisténcia de pessoas com necessidades especiais
sd0 os que geram o CAPS AD (Centro de Atencdo Psicossocial Alcool e Droga) e o CAPS II
(Centro de Atencdo Psicossocial de atendimento a saide mental) que tive aproximadamente

400 atendimentos durante o ano 2.014.

Um dos empreendimentos de mais interesse na area da saude é a construcdo do Centro
de Referéncia de Saiude de Cacapava, com atendimento ambulatorial, cirurgias de alta
complexidade e até transplantes. O empreendimento estd gerenciado pelo Instituto de
Desenvolvimento de Cagapava — IDECA, com o apoio do Municipio de Cacapava, e também,
estara destinado ao acompanhamento e treinamento de estudantes das areas de saude, dos
procedimentos de retirada e implantagdo de 6rgaos, além de realizar atendimento inclusive
pelo SUS.
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2.6 Educacao.

A proporcao de criangas e jovens frequentando ou tendo completado determinados ciclos
indica a situacao da educagao entre a populacao em idade escolar do Municipio e compde o
IDHM Educacao.

No periodo de 2.000 a 2.010, a proporcao de criancas de 05 a 06 anos na escola cresceu
49,45% e no de periodo 1.991 e 2.000, 118,75%.

A proporcao de criancas de 11 a 13 anos frequentando os anos finais do ensino
fundamental cresceu 12,94% entre 2.000 e 2.010 e 56,16% entre 1.991 e 2.000.

A proporcao de jovens entre 15 e 17 anos com ensino fundamental completo cresceu
25,88% no periodo de 2.000 a 2.010 e 131,53% no periodo de 1.991 a 2.000.

A proporcao de jovens entre 18 e 20 anos com ensino médio completo cresceu 79,31%
entre 2.000 e 2.010 e 148,81% entre 1.991 e 2.000.

Em 2.010, 65,90% da populacao de 18 anos ou mais de idade tinha completado o ensino

fundamental e 48,61% o ensino médio.
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Fonte: PNUD e IPEA.
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Fonte: PNUD e IPEA.
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MATRICULAS | 2006 | 2012 | 2014

Ensino fundamental 12622 12164 11740

Ensino fundamental (publica estadual) 7046 3504 3103
Ensino fundamental (publica municipal) 2513 5471 5895
Ensino fundamental (particular) 3063 3189 2742
Ensino médio 3530 3846 3971

Ensino médio (publica estadual) 3177 3323 3163
Ensino médio (particular) 353 523 808
Ensino pré-escolar 2835 2176 3382

Ensino pré-escolar (publica municipal) 2081 1644 2816
Ensino pré-escolar (particular) 754 532 566

Fonte. UNIREGISTRO, IBGE e Secretaria de Estado da Educacao.

ESCOLAS | 2006 | 2012 | 2014
Ensino fundamental 39 41 34
Ensino fundamental (publica estadual) 16 10 05
Ensino fundamental (publica municipal) 09 15 14
Ensino fundamental (particular) 14 16 15
Ensino médio 14 18 17
Ensino médio (publica estadual) 10 12 11
Ensino médio (particular) 04 06 06
Ensino pré-escolar 28 29 27
Ensino pré-escolar (publica municipal) 10 10 12
Ensino pré-escolar (particular) 18 19 15
Educacao profissional (particular) - - 02
Educacao especial (particular) 01 01 01

Fonte: UNIREGISTRO, IBGE e Secretaria de Estado da Educacdo.
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A taxa de analfabetismo da populacao de 18 anos ou mais diminuiu 5,93% nas Ultimas

duas décadas, situando se no ano 2.010 em 4,16% da populacao.

De acordo com o ultimo Indice de Desenvolvimento da Educacdo Basica — JDEB, relativo ao
ano 2.013, o Municipio de Cacapava conquistou a nota 5,7 na primeira etapa do ensino

fundamental (1° ao 5° anos) e superou a meta projetada pelo Ministério da Educacao.

O indice de 2.013 cresceu 0,4 pontos em relagao ao levantamento de 2.011 (nota 5,3). O
aumento e significativo e elevado. A meta do governo federal para 2.013 era 5,3. Para 2.015,
é de 5,6.

O indicador da qualidade educacional é calculado a cada dois anos e estabelece uma nota

de 0 a 10, para cada escola, rede de ensino, municipio e estado.

Indice de Desenvolvimento da Educacio Basica - IDEB
10
9
8
7
° 4,9 5,3 -
451 4,2 3,7
3
2
1
0 ; ; ; .
2005 2007 2009 2011 2013

Fonte: Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais — INEP.
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ESCOLAS POR BAIRRO ESTADUAL |  MUNICIPAL PARTICULAR
Aldeia da Serra 01 - -
Cacapava Velha 01 - -

Santa Luzia / Vila Paraiso 01 02 -

Centro 01 - 03

Jardim Amalia 01 - -
Guamirim 01 - -

Vila Menino Jesus 01 = =
Nova Cagapava 01 01 01

Vila Ant6nio Augusto Luiz 01 - 01
Jardim Rafael 01 - 01
Residencial Maria Elmira 01 - 01
Parque El Dorado - 01 -
Jardim Cacapava - 01 -
Germana - 01 -

Jardim Shangri-la / Vera Cruz - 01 03
Borda da Mata - 01 -
Sapé I - 01 -
Tatauba - 01 -
Piedade - 01 -

Vila Santos - 01 02
Cacapava Velha - 01 -
Vila Pantaleao - 01 01
Jardim Campo Grande - - 01
Vila Resende - - 02
Residencial Alvorada - - 01
Vila Sao Jodo - - 02
Village Miranda = = 01

Fonte: Secretaria de Estado da Educagdo.
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2.7 Hidrografia.

A hidrografia é constituida pelos Rios Paraiba do Sul, Santa Cruz, Turvo, Divisa, Claro, e os
Ribeirdes Iriguassu, dos Mudos e Tuvu. Banhado pelo rio Paraiba do Sul a altura do bairro Vila
Menino Jesus, é definido neste trecho por um conjunto de cavas de areia regularizadas com
distdncia maior de cinquenta metros da margem, ndo possui cavas que fazem dragagem no
leito do rio, porém possui inimeros sinais de poluicdo e assoreamento como algas e trechos

onde o rio consegue transbordar suas aguas a area urbana.

D 0os Marns _
2421 m ,.gd"—

Fonte: Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.
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O clima de Cacapava é o tropical de altitude com invernos secos, com temperatura média

anual de 21,5°C, tendo a média das maximas de 27,9°C e a média das minimas de 15,1°C. A

precipitacdo pluviométrica média anual é de 1.306,9 milimetros. O més mais quente é

fevereiro, com média das maximas de 30,1°C e o més mais frio é julho, com média das

minimas de 10,6°C. O més mais chuvoso é janeiro, com precipitacdo média de 216,9

milimetros e os meses menos chuvosos s3o julho e agosto com 29,9 e 35,3 milimetros,

respectivamente.
DADOS CLIMATOLOGICOS
. Média
Mes Jan | Fev | Mar |Abr|Mai|Jun| Jul |[Ago| Set| Out | Nov | Dez
Anual
Temperatura

maxima
média (°C)

Temperatura
minima 18,7 18,9 ] 18,1
média (°C)

Precipitacao
216,9 172,5 163,5
(mm)

Fonte: UNICAMP.
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2.9 Economia.

Cacapava, assim como os demais municipios do Vale do Paraiba que margeiam a Rodovia
Presidente Dutra, se beneficiou da expansao industrial do estado de Sao Paulo, tendo um
parque industrial bastante razoavel. As atividades de comércio e servicos sao ainda bastante
timidas, apesar da criacdo de corredores comerciais em 1.995. Cacapava dispde também de
atividade agricola e pecuaria leiteira, sendo esta, associada a atividade industrial, a base
econdOmica do Municipio. Das atividades agricolas, destaca-se o cultivo de arroz
em varzeas drenadas e sistematizadas, seguido de cultura de cana de

aclcar, batata, feijao e milho.

2.9.1 Indicadores de desenvolvimento.

O Municipio de Cacapava esta incluido no Grupo 02 do Indice Paulista de Responsabilidade
Social — IPRS (municipios que, embora com niveis de riqueza elevados, nao exibem bons

indicadores sociais).

O Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) estd situado na faixa de
Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,7 e 0,799). Entre 2.000 e 2.010, a dimensao
gue mais cresceu em termos absolutos foi Educacao (com crescimento de 0,190), seguida por
Longevidade e por Renda.

Cacapava ficou em 76 lugar do Brasil no programa das Nagdes Unidas para o
Desenvolvimento (Pnud) com um IDHM de 0,788.
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ITEM ANO | VALOR
PIB (em milhdes de reais correntes) 2011 2.512,40
PIB per Capita (em reais correntes) 2011 29.419,88
Renda per Capita (em reais correntes) 2010 871,87
indice Paulista de Responsabilidade Social — IPRS — Riqueza 2010 44
indice Paulista de Responsabilidade Social — IPRS — Longevidade 2010 65
indice Paulista de Responsabilidade Social — IPRS — Escolaridade 2010 50
indice de Desenvolvimento Humano Municipal — IDHM 2010 0,788
IDHM — Educagao 2010 0,755
IDHM - Longevidade 2010 0,858
IDHM - Renda 2010 0,754
Esperanca de vida ao nascer (em anos) 2010 76,50

Fonte. Fundagao SEADE.

O IDHM passou de 0,694 em 2.000 para 0,788 em 2.010 - uma taxa de crescimento de

13,54%. O hiato de desenvolvimento humano, ou seja, a distancia entre o IDHM do Municipio

e o limite maximo do indice, que é 01, foi reduzida em 30,72% entre 2.000 e 2.010.

A renda per capita média de Cacapava cresceu 53,22% nas Ultimas duas décadas,

passando de R$569,02 em 1.991 para R$723,04 em 2.000 e R$871,87 em 2.010.

O Indice de Gini*, instrumento usado para medir o grau de concentracdo de renda, passou
de 0,52 em 1.991 para 0,52 em 2.000 e para 0,50 em 2.010 (a desigualdade diminuiu).
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NOTA: * Ele aponta a diferenca entre os rendimentos dos mais pobres e dos mais ricos.
Numericamente, varia de 0 a 01, sendo que 0 representa a situacdo de total igualdade, ou
seja, todos tém a mesma renda, e o valor 01 significa completa desigualdade de renda, ou
seja, se uma so pessoa detém toda a renda do lugar.

Indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM

0,9 —
0,8 el 0,788

0,7 ==¢==Cagapava
06 —— .
A5 0,53 == Maior IDHM

\

0,4 - Menor IDHM
0,3 Média do Brasil
0,2 .
=== Média do Estado
0,1 de S30 Paulo
O T T 1
1990 2000 2010

Fonte: PNUD e IPEA.

Segundo os dados do CAGED (Cadastro Geral de Empregados e Desempregados) apontam
a criacao de 1.374 empregos formais em Cacapava entre janeiro de 2.013 a outubro de 2.014.
O resultado positivo acumulado do periodo coloca a cidade em terceiro lugar entre os
municipios da RMVPLN (Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte) que mais
abriram vagas com carteiras assinadas. A pesquisa do 6rgao ligado ao Ministério do Trabalho

e Emprego leva em consideragao as contratacdes e demissoes.
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Além das anteriores informacdes cabe destacar que de entre os 645 municipios paulistas,

Cacapava é um dos 42 habilitados a firmar novos convénios com a Unido.

Em caso contrario, 0 Municipio estaria inscrito no CAUC (Cadastro Unico de Convénios) o
qual causaria a negativacdo do Municipio, impedindo neste caso de participar em novos
convénios para conquistar as chamadas “transferéncias voluntarias” da federacdao, compostas

por recursos a serem aplicados em obras e investimentos.

Isto significa que o Municipio de Cagapava esta em dia com suas contas publicas, tendo
entre as obrigagOes para tal fato a comprovacao de recolhimentos de tributos e contribuicdes
federais — entre elas, contribuicGes previdenciarias e o FGTS (Fundo de Garantia por Tempo
de Servico) — e os pagamentos de financiamentos de empréstimos concedidos pelo governo

federal. Também é obrigatdria a prestacdo de contas dos recursos recebidos.

Com respeito a situacdo estadual, Cacapava também esta em dia financeiramente com o

Estado e obteve o CRMC (Certificado de Regularidade do Municipio para Celebrar Convénios).

Além de varias obrigacOes, entre elas estdo a de prestar contas dos recursos recebidos,
aplicar os 25% do orcamento na educacao, ter a CND (Certidao Negativa de Débito) e nao
atrasar os pagamentos dos recursos estaduais recebidos, uma das principais exigéncias sao os

depdsitos mensais do FGTS do funcionalismo.
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2.10 Nicleos de desenvolvimento.

O Municipio de Cagapava tem uma localizacao privilegiada no macro eixo entre S3ao Paulo e
Rio de Janeiro, os dois maiores centros urbanos e industriais do Brasil e a menos de 30
quilébmetros de distancia dos Municipios de Sao José dos Campos e Taubaté, duas grandes
cidades que juntas perfazem mais de um milhdao de habitantes e que vivem um momento de

saturagdo no crescimento habitacional e empresarial o que caracteriza um transbordamento

desses eventos para o Municipio de Cagapava.
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Os principais nucleos de desenvolvimento do Municipio sao:

e Niucleo Cacapava Velha. Localizado proximo a divisa do Municipio de Taubaté,
vive hoje um periodo de expansao motivado pelo novo acesso a rodovia Carvalho
Pinto e a instalacao do novo Centro Empresarial Aeroespacial — AEROVALE

fomentando dessa forma a atracao de novos empreendimentos.

Sua proximidade com a cidade de Taubaté torna os bairros limitrofes desta cidade a

utilizarem as infraestruturas urbanas do Municipio de Cagapava.

Quanto a expansdo urbana, neste nucleo da cidade 02 loteamentos empresariais
com 585 lotes e 01 loteamento residencial com 162 lotes estao em fase de

implementagdo com previsao de término até 2.015.

e Niucleo Piedade / Guamirim. Localizado préximo ao antigo acesso da Rodovia
Governador Carvalho Pinto é hoje um bairro com grandes atrativos ao
desenvolvimento de loteamentos residenciais devido ao baixo custo e sua

proximidade com o Municipio de S3o José dos Campos.

Outro fator de desenvolvimento é a zona de expansao industrial margeando toda a

rodovia o que incrementara a atracao de trabalhadores para essa regiao.
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e Nucleo Santa Luzia. Localizado no eixo de ligagao entre Cacapava e Sao José dos
Campos através da estrada velha S3ao Paulo — Rio de Janeiro (SP-062 / Rodovia
Edmir Viana de Moura), onde se encontra uma zona de expansao industrial
margeando a rodovia Presidente Dutra nos dois sentidos com fortes atrativos para

expansao industrial e residencial.

e Nucleo Vila Menino Jesus. Bairro populoso e de dificil acesso ao macro eixo
viario, separado do centro pelo Rio Paraiba tendo apenas um Unico acesso em

transposicao.

E uma zona que tem consolidados 02 loteamentos residenciais popular num total de
1.089 casas que estao em fase final de entrega aos moradores e mais um loteamento

com 243 lotes que esta em fase de aprovagao.

e Niucleo Centro. A zona cetro da cidade dispde dos principais servicos e apoio aos
outros nucleos. Esta em fase de desenvolvimento vertical devido a falta de espaco

fisico.

O desenvolvimento da malha viaria hoje se encontra limitado devido ao antigo

tracado mantido desde a sua fundacao.
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2.10. 1 Eixos de estruturacdo urbana em expansao.

O novo nucleo de expansao urbana fica delimitado entre as rodovias Presidente Dutra e
Governador Carvalho Pinto.

Existem hoje 13 loteamentos residenciais em construcao ou aprovacao que totalizam 7.884

lotes, mostrando a forca de atracdo dessa area para o desenvolvimento do Municipio.

Nesse novo nlcleo, se contempla também, a Area Especial de Desenvolvimento
margeando a rodovia Governador Carvalho Pinto, local destinado a receber os novos

empreendimentos industriais, totalizando uma area total de aproximadamente 7.000m?.

Outro dos empreendimentos que serao contemplados, esta situado na Estrada Municipal
Borda da Mata, com a construcdo de uma unidade da Universidade do Vale do Paraiba —
UNIVAP e que atualmente estd em fase de recrutamento de professores e alunos para inicio

de suas atividades de formacao uma vez terminada a sua construcao.

Cacapava vive hoje um momento de grande atracdo para empresas, devido a implantacao
do Centro Empresarial Aeroespacial — AEROVALE, e outros 04 loteamentos industriais /
empresariais que juntos abrirdao possibilidade de atrair novos investimentos e pessoas em

busca de trabalho e moradia, além de aumentar o potencial socioecondmico do Municipio.
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No campo habitacional, o Municipio vive um momento impar na sua histdria, com 12
loteamentos residenciais em aprovacao e 07 em execugao que juntos perfazem mais de 9.673

lotes, representando um crescimento de mais de 35% das residéncias hoje existentes.

No Plano Diretor sao detalhados todos os temas referentes ao zoneamento do territério

dentro do perimetro do Municipio de Cacapava.
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2.10.2 Eixos de expansdo urbana.

Fonte. Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente. Mapa ampliado no Anexo 1V.
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2.10.3 Macrozoneamento.

e v

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente. Mapa ampliado no Anexo IV.
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3.PLANO E POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE
URBANA
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Entendendo que o plano sera apresentado publicamente, o item 03 do presente
Plano de Mobilidade Urbana tem o intuito de garantir uma ampla compreensao e

resumir as competéncias de cada setor.

A Presidéncia da Republica sancionou a Lei n° 12.587, em 03 de janeiro de 2.012, que
institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e visa contribuir para sua
instituicdo, além de dotar os municipios de instrumentos para melhorar as condicdes de

mobilidade nas cidades brasileiras.

3.1 Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Os principios da politica nacional de mobilidade urbana sao:

e Acessibilidade urbana como direito universal;

e Desenvolvimento sustentavel;

e Eficiéncia e eficacia na prestacdao dos servicos de transporte coletivo e na circulagao
urbana;

e Seguranca nos deslocamentos;

e Justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos de
transporte urbano;

e Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros.

As diretrizes da politica nacional de mobilidade urbana sao:
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e Integracao com a politica de uso e controle do solo urbano;

e Diversidade e complementaridade entre os servicos e modos de transporte urbanos;

e Minimizagdao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e bens;

e Incentivo a adocao de energias renovaveis e ndo poluentes;

e Priorizacao aos modos de transporte coletivo e nao motorizados;

¢ Inclusao social.

O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdao da Politica Nacional de

Mobilidade Urbana visando atender aos principios, objetivos e diretrizes da Lei.

Em municipios acima de vinte mil habitantes e em todos os demais obrigados, na forma da
lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de Mobilidade Urbana,

integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles inserido.

3.2 Ministério das Cidades.

Para a efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o Ministério das Cidades

estabelece as seguintes diretrizes para a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana:

e Diminuir a necessidade de viagens motorizadas;

e Planejamento urbano;
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Planejamento da circulacdo de veiculos;

Desenvolvimento dos meios de transporte nao motorizados;
Deslocamento de pedestres;

Redugao dos impactos ambientais da mobilidade urbana;
Mobilidade as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;
Priorizacdao do transporte coletivo no sistema viario;

Estruturacao da gestao local.

Para poder entender que depende de quem, a estrutura federativa do Brasil atende as

seguintes premissas:

O Governo Federal estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, apoia a implantacao de projetos de infraestrutura por meio de repasses de
recursos (financiamento ou empréstimos internacionais) e gerencia o transporte

interestadual e internacional de passageiros;

O Governo Estadual estabelece as diretrizes da Politica Metropolitana de
Mobilidade Urbana, implanta projetos principalmente nas capitais, define o modo de
transporte, em acordo com 0S governos municipais e gerencia o transporte

intermunicipal;

O Governo Municipal planeja e gerencia a mobilidade urbana, planeja e gerencia
o transporte publico, define a rede de transporte publico e os modos de transporte
coletivo adequados a demanda e implanta projetos com recursos proprios ou

repassados pelo governo estadual ou federal.
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3.3 Plano Diretor.

No ano 2.006, foi elaborado o primeiro Plano Diretor Participativo de Cacapava, nos termos
previstos pelo Ministério das Cidades e foi instituido através da Lei Complementar n°® 254, de
05 de junho de 2.007.

Este Plano previu as diretrizes da Politica da Mobilidade Urbana e a necessidade da

elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana para o Municipio de Cagapava.

O objetivo do Plano de Mobilidade Urbana de Cacapava é definir um conjunto de agbes que
permitam ao Municipio tratar a mobilidade urbana de modo integrado aos instrumentos de
planejamento existentes, bem como articular as acdes propostas com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

De entre os principais objetivos, destacam-se:

e Articular a gestdo do uso do solo e da mobilidade urbana;

e Diminuir os custos ambientais e socioeconomicos da mobilidade urbana;

e Assegurar que 0s modos de transporte urbanos sejam complementares e
combinados;

e Evitar a existéncia de locais com falta de oferta de servigos e locais com excesso de

oferta;

48



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

e Evitar a existéncia de locais com falta de oferta de servicos e locais com excesso de
oferta;

e Assegurar a equidade em relagdo ao uso da via e dos espacos publicos pelos
cidadaos;

e Racionalizar a circulacdao de veiculos de transporte de bens e mercadorias e as
operacoes de carga e descarga;

e Procurar tornar universal o direito a acessibilidade urbana.

As diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Cacapava sao:

e Priorizar o transporte coletivo e nao motorizado;

e Consolidar o transporte urbano com o transporte interurbano;

e Modernizar / adequar a infraestrutura do transporte coletivo em todo o perimetro
urbano;

e Racionalizar a circulacao de bens e mercadorias;

e Adequar urbanisticamente os trechos rodoviarios no interior do perimetro urbano
viabilizando parcerias com o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT e o Departamento Estadual de Estradas de Rodagem — DER;

e Elaborar e implantar projetos visando a implantacdao de ciclovias e bicicletarios,
incentivando o uso do transporte ndo motorizado em areas habitacionais;

e Elaborar o plano de gestao de pavimentos urbanos voltado principalmente para as
linhas do transporte coletivo e a melhora da acessibilidade;

e Fortalecer as ligacOes viarias e o transporte publico entre bairros da cidade e areas

de expansao urbana;
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Modernizacdo da rodovidria existente para sua adequacao ao transporte intermodal,
oferecendo acessibilidade as pessoas com algum tipo de deficiéncia ou mobilidade
reduzida, assim como, informacao em formato digital aos usuarios;

Viabilizar a construcao do anel viario e infraestruturas de ligacdo com a cidade (02
viadutos sobre a Rodovia Presidente Dutra, 01 viaduto sobre a rede ferroviaria, 02
tuneis baixo a rede ferroviaria, 01 ponte sobre o Rio Paraiba do Sul e 01 passarela
sobre a Rodovia Presidente Dutra);

Viabilizar a implantagao dos subterminais de transporte coletivo;

Modificar o sistema de transporte coletivo contemplando a ligacao entre terminais /
subterminais e modificagao do trajeto das linhas para melhor atendimento;

Viabilizar a implantacdo do Sistema de Transporte Rapido Intermunicipal do Vale —
TRIVALE;

Viabilizar entradas e saidas ao novo Centro Empresarial Aeroespacial — AEROVALE;
Modernizar e ampliar o sistema de video monitoramento;

Viabilizar a implantacao do sistema de comunicacdo e gestao entre edificios publicos
— Cidade Digital — Cacapava Inteligente;

Viabilizar a modernizacao e ampliacao do Centro de Operacoes Integrado — COI;
Viabilizar a implantagao do Centro de Atendimento ao Cidadao “153";

Viabilizar o sistema de sincronismo de semaforos;

Viabilizar o sistema de semaforos com controle de fila;

Viabilizar o sistema de semaforo com radar de avance de veiculo;

Viabilizar a implantacdao de semaforos para deficientes visuais;

Viabilizar a implantacao de lombadas eletronicas;

Viabilizar a implantacao de radares fixos;

Viabilizar a implantacao de estacoes de contagem e classificacdo de veiculos;
Viabilizar a implantacao do sistema Zona Azul Digital;

Viabilizar projetos especificos para melhoras do transito no interior da cidade;
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e Viabilizar a criagdo de estacionamentos publicos;

e Viabilizar a implantagao do Sistema de Compartilhamento de Bicicletas — CBS.

3.4 A mobilidade sustentavel no contexto sécio — economico.

A mobilidade sustentavel no contexto sécio — econdmico da area urbana pode ser vista
através de acOes sobre o0 uso e ocupacao do solo e sobre a gestao dos transportes visando
proporcionar acesso aos bens e servicos de uma forma eficiente para todos os habitantes, e
assim, mantendo ou melhorando a qualidade de vida da populagao atual sem prejudicar a

geracao futura.

Um bom programa de politicas de atuacdo urbana visando a mobilidade sustentavel
consiste na coordenacao de agdes conjuntas para produzir efeitos acumulativos de longo
prazo atrelados ao balanceamento de metas ambientais, econémicas e sociais da

sustentabilidade, incluindo as seguintes acoes:

e Combinar politicas de tarifacao de transporte publico e uso de automovel refletindo
0s custos externos causados e com diferenciacao em relacao a hora de pico e fora

do pico, tanto quanto, em areas congestionadas e ndo congestionadas.

e Direcionar os programas de investimento em transportes para as mudancas que
possam ocorrer na demanda devido as politicas de acao e especialmente com
relacdo ao aumento da demanda por melhores transportes publicos, ou seja, mais

rapidos e com melhores servicos.
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e Desenvolver um plano de uso do solo dando suporte a necessidade por novas
moradias préximas as areas centrais, em cidades satélites ou ao longo de
corredores bem servidos de transporte publico, além da crescente necessidade e

oportunidade de utilizar o transporte publico.

Sendo assim, identificaremos as estratégias que visem alcancar a mobilidade sustentavel

no contexto socio — econdmico como:

e O desenvolvimento urbano orientado ao transporte;

e O incentivo a deslocamentos de curta distancia;

e Restricdes ao uso do automdvel;

e A oferta adequada de transporte publico;

e Uma tarifa adequada a demanda e a oferta do transporte publico;

e A seguranca para circulacao de pedestres, ciclistas e pessoas de mobilidade
reduzida;

e A seguranca no transporte publico.

Parte das estratégias acima citadas esta relacionada com a forma de ocupacao urbana em

que se destacam:

e O adensamento na proximidade de corredores e estacdes de transporte publico;
e A implantacao de estacionamentos para integracao com o sistema de transporte

publico;
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e Adequacao de calgcadas e implantacdao de vias para ciclistas e faixas de travessias

para pedestres.

Outra parte esta relacionada com a gestao do transporte publico, envolvendo operadora e

o poder publico em que se destacam:

e A oferta de um transporte com qualidade de servico e com tarifa de acordo com
este servigo;
e A integracdo fisica e tarifaria;

e Garantir a seguranca do usuario do transporte publico.

Observe-se que as estratégias tém a sua contribuicao para a sustentabilidade na medida
em que incentivam o uso do transporte publico, reduzem o uso do automdvel, e
consequentemente, diminuem os impactos causados por estes, tais como: a poluicao

atmosférica e sonora, e os tempos perdidos nos engarrafamentos.

Desta forma, aumenta-se a mobilidade da populacao facilitando o seu deslocamento para o

desenvolvimento de suas atividades.
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4.TRANSITO
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4.1 Rede viaria.

As principais vias de acesso ao Municipio de Cacapava sao as rodovias BR-116 / SP-060
(Presidente Dutra / Via Dutra), SP-103 (Joao do Amaral Gurgel), SP-070 (Governador Carvalho
Pinto), SP-062 (Edmir Viana de Moura / Vito Ardito) e as estradas municipais Borda da Mata,
Marambaia, Professora Olivia Alegri, Germana, Alcides Amaral Nogueira, Mina de Carvao,

Bruno Bertti, José da Silva Mineiro, José Candido Sbruzzi e Serrinha.

A BR-116 / SP-060 (Via Dutra) é considerada a rodovia mais importante do Brasil, ndo sé
por ligar as duas metropoles nacionais, mas bem como atravessar uma das regides mais ricas
do pais, o Vale do Paraiba. A via, no trecho do Municipio de Cacapava, tem trafego médio
diario aproximado de 250.000 veiculos (Fonte: ARTESP — Agéncia de Transporte do Estado de S&Go
Paulo).

A SP-103 (BR-116 /Cagapava - SP-099 /Jambeiro) é conhecida como Rodovia dos Tamoios
e faz a ligacdo entre S3o José dos Campos, no planalto, e Caraguatatuba, na planicie. E a
principal ligacdao entre o planalto e o litoral norte do estado de Sao Paulo. O trecho de
Cacapava a Jambeiro recebera obras de restauracdao, com recuperacao da pista e
pavimentacao dos acostamentos, do Km 000+000 ao Km 22+500 (Edital n® LPI 007 / 2014 —
CI). A via neste trecho tem trafego médio diario aproximado de 8.500 veiculos (Fonte: ARTESP —

Agéncia de Transporte do Estado de Sao Paulo).
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Fonte. Departamento de Estradas de Rodagem — DER.
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A SP-070 (Rodovia Ayrton Senna — Governador Carvalho Pinto), além de aliviar o trafego
que congestionava a Rodovia Presidente Dutra no trecho mais movimentado (Sao Paulo -
Guarulhos) a Rodovia tornou-se a alternativa hd muito tempo necessaria entre a capital
paulista, o Vale do Paraiba e Rio de Janeiro. Passou também a facilitar o turismo ao Litoral
Norte e a Campos do Jorddo. A via, nos trechos leste e oeste no Municipio de Cacapava, tém
trafego médio diario aproximado de 16.000 veiculos (Fonte: ARTESP — Agéncia de Transporte do
Estado de Sao Paulo).

A SP-062, antiga rodovia entre Rio de Janeiro (Rodovia Vito Ardito) e Sao Paulo (Rodovia
Edmir Viana de Moura), conhecida como Estrada Velha Rio — S3ao Paulo, atualmente esta
sendo recuperada (recapeamento da pista e pavimentagao dos acostamentos, dispositivos e
implantacdo de faixas adicionais, além de itens de seguranca, sinalizacdo e calcadas) no
trecho Cacapava — Sao José dos Campos (Km 101+000 / Km 108+500) e posteriormente
no trecho Cacapava — Taubaté (Km 112+600 / Km 123+700). O trafego médio diario
aproximado da via nestes trechos, em sua maioria de pista simples, é de 7.700 veiculos (Fonte:
ARTESP — Agéncia de Transporte do Estado de Sdo Paulo).

Outra das vias que recebera melhorias e servicos de pavimentacdao sera a estrada
vicinal do Bairro de Germana com um total de 7,80 km de extensao (Edital n® 048 / 2.014
- CO).
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Fonte: Google Mapas.
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4.2 Rede viaria urbana.

A caracterizacao viaria do Municipio é de Eixo Urbano Estruturante (Rodovia Presidente

Dutra) com centro urbano dinamico e sistema policéntrico (em forma de eixo).

O sistema viario € constituido por vias arteriais, coletoras e locais compondo a estrutura do
espaco urbano, de expansao urbana e os acessos rurais por meio de estradas vicinais,

prolongamentos de vias existentes e poucas avenidas.

Identificam-se como principais linhas de desejo de mobilidade da populagdao o centro
urbano e as areas dos distritos industriais. Estes Ultimos estdao localizados
preponderantemente na regiao noroeste da cidade, aonde se situam concentradamente,

postos de trabalho.

Ressalte-se que os bairros de maior adensamento populacional estao localizados nas
regides centro e norte com trés polos a serem destacados e que ficam retirados do centro,
Nova Cacapava, Cacapava Velha e a Vila Menino Jesus. Isto faz com que uma parcela

consideravel da populagao percorra toda a cidade para trabalhar.

A ligacdo entre os bairros ocorre através de um sistema bindrio de vias passando pelo
centro do Municipio, sobrecarregando com isto o préprio movimento local. Percebem-se,
nestas ligacdes entre bairros, grandes barreiras que recortam a malha viaria, que devem ser

consideradas no Plano de Mobilidade Urbana.
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A primeira delas € a linha férrea com patio de manobras na area central.

Para sua transposicao existem quatro passagens em nivel: Rodovia Vito Ardito (saida da
empresa MRS), Rua Regente Feijo, Rua Treze de Maio e Rua do Porto, e quatro passagens em
desnivel: Avenida Francisca Sales Damasco, Rua Goncalves Dias, Avenida Vera Cruz / Avenida

Marechal Castelo Branco e Rua Juan Vilas.

As passagens em nivel atrapalham o transito da cidade, pois fazem, por muitas vezes, os
motoristas e pedestres esperarem por mais de quinze minutos seus cruzamentos. E
importante destacar que somente uma das passagens dispdoe de cruzamento para pedestres
embaixo da linha do trem e que este nao dispde de nenhum elemento de acessibilidade para

pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

O Rio Paraiba do Sul e os cdrregos que compde sua bacia hidrografica devem ser também
considerados, pois também constituem barreiras a mobilidade urbana. Um dos bairros mais
populosos da cidade, a Vila Menino Jesus, esta comunicada com o Centro mediante duas
pontes (uma de ida e outra de volta) que comportam todo o trafego dos mais de 30.000

moradores do Bairro.

Ainda como barreira urbana pode ser listada a rodovia BR116 — Presidente Dutra que
divide a cidade em duas partes e que ndo dispde de entradas e saidas suficientes na cidade

para comportar todo o trafego que transita sentido Centro.
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Além disso, destacam-se na regidao sudeste, na area as margens do Centro Empresarial
Aeroespacial — AEROVALE, os novos loteamentos populares, assim como um novo distrito
industrial que tera um forte impacto no transito da cidade e nas rodovias Presidente Dutra
(BR-116 / SP-060) e Governador Carvalho Pinto (SP-070) que deverao ser considerados.

O deslocamento dos alunos de cidades vizinhas (de 6nibus ou automével) que estudam na

rede escolar publica e/ou privada de Cacapava também merece ser contemplado.

O Municipio de Cacapava tem feito melhorias ao longo do tempo para favorecer a
mobilidade, entretanto as acdes localizadas ja se mostram esgotadas em face ao forte
desenvolvimento do Municipio ficando aquém das necessidades, exigindo atualmente agdo
premente em aprimorar a mobilidade e a acessibilidade para atender as condicoes atuais e da

futura expansao.

Um dos fatores que reduz a mobilidade do Municipio decorre da forma radial concéntrica
do sistema viario central, além de ser este extremamente limitado e inadequado para grandes
fluxos de veiculos, que teve um aumento de 83,83% nos Ultimos oito anos. Esse aumento

ocasionou os seguintes problemas:

e Congestionamentos e grandes prejuizos ao transporte coletivo;
e Aumento do tempo médio dos trajetos;

e Aumento no indice de acidentes de transito;
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Elevado volume de veiculos automotores e ciclistas;

Presenca de catadores de papel e veiculos de tracao animal;

NUmero insuficiente de estacionamento privado nas vias transversais; auséncia de
estacionamento para bicicletas; invasao de estacionamento publico de motos;
Desobediéncia generalizada a sinalizacao de transito pelos diversos usuarios das
vias; manobras perigosas por parte de veiculos automotores; auséncia de
solidariedade (gentilezas urbanas);

Elevado volume de pedestres com niveis de servigos das calcadas insatisfatorios;
calcadas com dimensodes inapropriadas e pavimentacao irregular e inadequada;
Atuacao em horarios de intenso fluxo de trabalhadores de prestadoras de servicos
urbanos de telefonia, TV a cabo, energia, agua e esgoto nas vias, tumultuando a
circulagao;

Obstrugao (obstaculos — pontos de estrangulamento do fluxo de pedestres) intensa
e crescente das calcadas sobre diversas formas: sinalizagao, bancas de vendedores
ambulantes, bicicletas estacionadas, equipamentos urbanos, lixo, postes da linha de
transmissao, etc.;

CondicOes inadequadas das vias para a circulacao de idosos;

Poluicdo visual: publicidade das lojas, empenas dos edificios, totens, outdoors,
faixas, cartazes em locais inapropriados, panfletos, sem nenhum apelo paisagistico
gue amenize essa situacao;

Poluicdo sonora: veiculos de propaganda sonora, lojas com autofalantes, veiculos,
etc.;

Poluigdo do ar por veiculos diversos;

Sinalizagao vertical em grande quantidade, que se torna ineficaz e complexa;
Ciclistas: desrespeito as normas de transito, estacionamento irregular, circulagao

irregular tanto na pista de rolamento quanto nas calgadas;
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e Carga e descarga: irregularidade no cumprimento dos horarios previstos,
movimentacdo prejudicial ao fluxo de transito, veiculos inadequados para
movimentacao na area, movimento inadequado de carros de valores em frente dos
bancos;

e Estacionamento: irregularidade no cumprimento das normas do sistema de
estacionamento rotativo zona azul e falta de seguranca no estacionamento publico
pela presenca de “flanelinhas”;

e Atividade noturna inexistente: area deserta no periodo noturno;

e Deposicao de lixo nas calcadas no horario comercial, etc.

Outros problemas encontrados e que deverao ser analisados durante o decorrer deste ano
2.105 com a criacao de novas leis e sua regulamentagao ou modificacdao de outras existentes
sao: Estacionamento de caminhdes em vias publicas, estacionamento de carrinhos de lanche
em vias publicas, ciclomotor de até 50cc, abandono de veiculos em vias publicas, motorista

auténomo, entre outros.
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No anexo IV do presente documento encontra-se a planta do sistema viario urbano do

Municipio de Cagapava.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Mapa ampliado no Anexo IV.
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4.3 Frota de veiculos.

O Municipio de Cacapava, assim como outras cidades em processo de desenvolvimento,
tem vivenciado a queda da mobilidade e da acessibilidade, além de um crescente aumento da
frota de veiculos automotores, gerando congestionamentos cronicos, poluicdo do meio
ambiente e alto indice de acidentes por conta do aumento continuo do transporte individual,

face as necessidades rotineiras, como trabalho, escola, etc.
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Fonte: Fundagdo SEADE e UNIREGISTRO.

NOTA: "Outros” referem-se aos veiculos tipo rebogue, semirreboque, ciclomotor, triciclo,

sidecar e motocicletas de 04 rodas.
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Evolucao da frota dos principais veiculos
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Fonte: Fundacdo SEADE e UNIREGISTRO. Dados referentes até o més de setembro de 2014.

A taxa de motorizacdo, que corresponde a quantidade de habitantes por veiculo, e o indice
de motorizacao, que diz respeito ao nimero de veiculos a cada 100 habitantes com os dados

registrados até setembro de 2.014 no Municipio de Cacapava é a seguinte:

MOTORIZACAO INDICE

87.599 habitantes
48.222 veiculos

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

1,81 55,04
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4.4 Hierarquizacao da malha viaria da cidade.

Atualmente, o Municipio de Cagapava nao dispde de nenhuma legislacao especifica que

determine a hierarquizacdao da malha viaria da cidade.

No Anexo I do presente Plano de Mobilidade Urbana, esta regulamentada a hierarquizagao
viaria, sendo necessario o trabalho de enquadramento de cada uma das vias dentro de sua
definicao correspondente pela Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente

conjuntamente com a Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Devera ser feita uma classificacdo de cada uma das vias do total dos 100 bairros do

Municipio descritos na seguinte tabela:

BAIRROS DO MUNICiPIO

Boa Vista Jardim Maria Candida Sitio Adriano
Borda da Mata Jardim Maria Odete Sitio Recreio Mantiqueira
Borda do Campo Jardim Panorama Sitio Santa Eufrosina
Cacapava Velha Jardim Primavera Sitio Sdo Jodo da Boa Vista
CDHU Vila Centenario Jardim Rafael Tatauba
CDHU Nova Cagapava Jardim Santo Ant6nio Tijuco Preto
Centro Jardim S3o José Vera Cruz
Chacara Bela Vista Jardim Shangri-1a Vila André Martins
Chacara dos Ipés Jomabe I/ 1I Vila Ant6nio Augusto Luiz
Chacara Dois Corregos Marambaia Vila Bandeirantes
Chacara Encosta de Sao Carlos Morro do Cascavel Vila Dr. Rosalvo
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Chacara Germana Padre Marcelo Vila Favorino
Chacara Guanabara Paiol Vila Galvao
Chacara Itamarati I/ II Parque Residencial Alvorada Vila Henrique

Chacara Marambaia

Quinta das Samambaias

Vila Independéncia

Chacara Recreio Taquara

Real Park

Vila Kalil

Chacara Santa Monica

Residencial Aldeia da Serra

Vila Medeiros

Chacara Santa Rita

Residencial Alta Vista

Vila Menino Jesus

Chacaras Santa Tereza

Residencial Alto da Borda

Vila Naly

Chacara Santo Antonio

Residencial. Moreira Righi

Vila Nossa Senhora Das Gragas

Chacara Sao Joaquim

Residencial Borda da Mata

Vila Pantaleao

Chacara Sao Judas Tadeu Residencial Esperanca Vila Paraiba
Chacara Sao Miguel Residencial Paineiras Vila Paraiso
Chacara Vista Verde Residencial Santa Helena Vila Prado

Condominio Bom Jesus

Residencial Santa Luzia I / II

Vila Prudente

Condominio Olho D "agua Residencial Santa Mariana Vila Pascoal
Guadalupe Residencial Terras do Vale Vila Quirino
Jardim Amalia Residencial Vila Mariana Vila Resende

Jardim Cacapava

Residencial Vitoria Vale

Vila Santa Izabel

Jardim Campo Grande Rizzo I/ 11 Vila Santos
Jardim Guadalupe Roseirinha Vila S3ao Joao
Jardim Itapua Sa e Silva Vila Velha I/ II

Jardim Jequitiba

Santa Monica

Jardim Julieta

Sapé I/ 11

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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4.5 Caracteristicas fisicas das principais vias da cidade.
VIA ‘ EXTENSAO (METROS)
Av. Brasil 1335
Av. Cel. Manoel Inocéncio 1200
Av. Cel. Alcantara 900
Av. Olivia Alegri 4750
Av. Francisca Sales Damasco 1660
Av. Henry Nestlé 3000
Av. da Saudade 700
Av. Dr. José de Moura Rezende 1500
Rua Rafael Citro 530
Rua Rui Barbosa 1330
Rua Tenente Mesquita 520
Rua do Porto 2650
Rodovia Vito Ardito 11100
Rodovia Edmir Viana Moura 7500
Rodovia Jodo Amaral Gurgel 15800

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Deverao ser observadas as solucoes e os projetos funcionais ja estudados para as avenidas

Brasil, Cel. Manoel Inocéncio e Dr. José de Moura Rezende, além da Rua do Porto, porque sao

consideradas as mais importantes para o fluxo urbano da cidade, assim como outros projetos

em outras vias de menor fluxo.

Atualmente esta sendo executado o plano

de recapeamento ou programa de restauragao e

revitalizacdo das vias do Municipio, que em seu mais recente cronograma, acabaram o0s
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trabalhos na Av. Cel. Manoel Inocéncio, Av. Dr. José de Moura Resende, Av. Vera Cruz, Rua
Maestro Theodoro Tibucheski, Rua José Bonifacio e Rua Gongalves Dias, com um total de

26.400 metros. Os seguintes trabalhos a serem realizados, com uma extensao total de

44.443,20 metros sao:

MUNICIPIO DE CACAPAVA
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VIA EXTENSAO (METROS)
Rua Guido Pazzini 1190,00
Rua Joado Quirino da Costa 780,00
Travessa de Ezequiel Freire 1245,50
Ladeira Sao José 250,20
Rua Marqués do Herval 3432,90
Rua Dom Pedro II 2303,30
Av. da Saudade 4753,40
Av. Cel. Alcantara 5182,60
Rua Argentina 2208,20
Rua Professora Aurora Paes da Costa 1281,50
Rua José Francisco Teixeira 1195,10
Rua José Gazola 1339,00
Av. Ver. Altomir Spinelli 2700,00
Rua Barreto Leme 5880,10
Rua Dr. Agenor Genésio do Nascimento 1472,30
Rua Antbnio de Castro Junior 3484,00
Rua Afonso Henrique 3305,40
Rua do Porto 2439,70

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Outros dos trabalhos mais recentes da Secretaria Municipal de Obras e Servigos Municipais

Sao:

(.

- H“:‘ L gy .
=~ s -4

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Recapeamento da Rua Zacharias Lanfredi, no Jardim Maria Candida.

= S ’ = S -~ B

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Recapeamento de varios trechos da Rua Benedita Augusta de Paula, no Bairro
Aldeias da Serra (Bairro Tatatba).
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P il i et ’ .‘4#* =
Fonte: Secretarla Mun|C|paI de Defesa e Mobilidade Urbana. Construgdo de cabeceiras da Ponte sob o Rlbelrao da Cachoelra, na estrada
Amadeu Tenedini (ligacao entre Cagapava Velha e Vila Velha I e II).

Fonte: Seretara Municipal d Defesa e Mobilidade Urbana. Instalacdo de iluminagdo plﬁlblica e rvitalizac_;o da escadaria entre o
Residencial Nova Cacapava e o Residencial Vitdria Vale.
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4.6 Circulagao viaria.

No Plano Diretor Municipal sdo discutidos os arranjos institucionais e de politicas publicas
para poder programar instrumentos de planejamento, em ambito municipal, e agles
estratégicas e programas fundamentados ao desenvolvimento da mobilidade, acessibilidade e
circulacao constituidas por quatro sistemas: Sistema Viario, Sistema de Transporte Coletivo,

Sistema de Transito e Sistema de Transporte de Cargas.

A Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana e a Secretaria de Planejamento e Meio
Ambiente de Cagapava tem como principais atribuicdes planejar, coordenar, executar e
fiscalizar as atividades referentes ao transporte urbano em geral e a regulamentacdo do

transito.

Entre outros desafios, esta o trabalho dirigido a implantacdo do Plano de Mobilidade
Urbana e o Plano Viario para organizar e dar fluidez ao transito, com maior seguranca na

circulacao de veiculos e pedestres.

73



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

4.6.1 Volumetrias.

Divisao modal das viagens realizadas

18,00%

M Transporte individual

H Transporte coletivo

7 0,
25,00% >7,00% N&o motorizado

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

A pesquisa realizada aos 200 municipes mostra que 82% das viagens realizadas sdo por
meios motorizados (automdvel, taxi, moto ou Onibus) e 18% das viagens sao realizadas a pé

ou de bicicleta.

Das viagens motorizadas, 72% sao de modos individuais e, 28% de modos coletivos,

incluindo todos os modais (fretamento e 6nibus).
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Divisao modal por tipo de veiculo

7,50%  1,00%

41,50% B Automovel
B Motocicleta
i Coletivo

M Bicicleta
23,00%
mPé

™ Outros

17,50%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Divisao modal das viagens por motivo

9,00%

47,00% M Trabalho
M Estudo
Lazer
M Saude

m Outros

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Nas viagens realizadas com base domiciliar no Municipio de Cacapava durante os dias
Uteis, podemos observar que a maioria deles é por motivos de trabalho e estudo, ocupando

estes modais 0 73% do total analisado.

4.6.2 Volume veicular nas principais vias e cruzamentos.

Volume médio diario veicular - Dias Uteis
(07h00min / 22h00min)

14000

12133

12000 -

9869 9401

L 8634 9032
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O grafico apresenta os volumes veiculares médios nas principais vias do Municipio,
destacando-se as Av. Brasil, Rua do Porto e Av. Cel. Alcantara na area central que apresentam

0 maior volume com 12.133, 9.401 e 9.032 veiculos / dia respectivamente, e a Av. Henry
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Nestlé como principal via para a saida do Municipio sentido S. J. dos Campos e Sao Paulo, com
9.869 veiculos / dia.

Volume médio diario veicular em horario pico (manha)
Dias Uteis
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Volume médio diario veicular em horario pico (tarde)
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Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

77



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

. 13840 I

12148

12000 10921 10426
10000 -

8000

6000 -

4000

2000

0 - T T

Av. Brasil x Ladeira S. Av. Cel. M. Inocéncio x Av. Cel. M. Inocéncio x Av. da Saudade x R.
José Travessa Rossi R. Marqués de Herval Cap. Jorge D. Velho

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Av. Cel. Alcantara x Av. Av. Cel. Alcantara x R. Av. Cel. Alcantara x R. Av. Brasil x Av. Henry
Cel. M. Inocéncio do Porto Regente Feijo Nestlé

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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07:00 as 09:59 10:00 as 12:59 13:00 as 15:59 16:00 as 18:59 19:00 as 21:59

H Av. Cel. Manoel Inocéncio B Av. Cel. Alcantara = Av. da Saudade

M R. Cap. Jorge Dias Velho mR. Marqués de Herval M R. 28 de Setembro

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

07:00 as 09:59 10:00 as 12:59 13:00 as 15:59 16:00 as 18:59 19:00 as 21:59

B Av. Henry Nestlé M Av. Brasil R. do Porto
M R. Regente Feijo HR. Dr. J. de Moura Resende M Ladeira S. José

M Travessa Rossi

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Analisados os volumes veiculares nos principais cruzamentos e vias do Municipio, observa-
se gque a intensificacao do trafego ao longo do dia faz que o horario pico se estenda até as 19

horas da noite.

Entende-se também que o volume de veiculos que saem do Municipio em ambos os
sentidos é bastante elevado, sendo a saida sentido S3o Paulo a que leva a area industrial de
Sao José dos Campos com varias empresas multinacionais como a GM, Pilkington, Embraer,
etc., e a saida sentido Rio de Janeiro a que leva a area industrial de Taubaté com outras

empresas multinacionais como Volkswagen, LG, Mahle Metal Leve, Alstom, etc.

Volume médio diario veicular nas entradas e saidas do
Municipio - Dias uteis - Trevo I
(07h00min / 22h00min)

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
0 -
R. Barreto Leme x Via Dutra Via Dutra sentido S. J. dos  Av. Cel. Manoel Inocéncio x Via

sentido Taubaté Campos x Av. Cel. Manoel Dutra sentido S. J. dos Campos
Inocéncio

6834

1549

549

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Volume médio diario veicular nas entradas e saidas do
Municipio - Dias Uteis - Trevo II
(07h00min / 22h00min)

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000 -
1000 -

6783

2254

Via Dutra x Av. Henry Nestlé Av. Henry Nestlé x Via Dutra

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Volume médio diario veicular nas entradas e saidas do
Municipio - Dias Uteis - Trevo III
(07h00min / 22h00min)

9000 8355
8000
7000
5000
4000
3000
2000
1000

5087

486

Via Dutra x Rod. Jodo  Via Dutra xR.José  Av. Brasil x Rod. Jodo Rod. Jodo Amaral
Amaral Gurgel Alcantara Teles Amaral Gurgel Gurgel x R. José
(rotatéria) Alcantara Teles
(rotatdria)

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
Além dos dados levantados, devera ser realizado um inventario completo do sistema viario

municipal apds a hierarquizacdo da malha viaria municipal pela Secretaria Municipal de

Planejamento e Meio Ambiente.
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4.6.3 Mobilidade em dreas rurais.

Sao varias as obras que o Municipio de Cacapava esta realizando para melhoria da
comunicacao da area rural com a area urbana central. As melhorias fazem parte da politica do
Municipio, voltadas a garantir a qualidade de vida da populacdo e apoiar o empreendedorismo
rural, além de permitir melhor escoamento da producao agricola e estimular atividades para o

desenvolvimento sustentavel da regido.

Um dos Ultimos projetos da Secretaria Municipal de Obras e Servicos Municipais é a
construcao da cabeceira da nova ponte do Rio que corta a estrada do Teixeirinha. A ponte
esta sendo construida com 12 manilhas de 03 toneladas cada, e outras 06 vao dar aumento a

vazao da agua. O leito carrocavel da estrada também foi elevado aproximadamente 01 metro.

As melhorias vao evitar empocamentos na estrada, o que vinha acontecendo

principalmente em épocas das chuvas.

S

Fom‘e Secretna Municipal de Defesa e Mobllldade Urbana Cabecelras da ponte na estrada do Teixeirinha.
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Outra das vias em fase de adequacdo € a Av. dos Mineiros (estrada dos areeiros), que
registra um transito intenso de grandes carretas que transportam areia para aproximadamente

65% das construcdes do Estado de Sao Paulo.

T i Tt

e o =

Fonte: Srecr:eta_ri-a Municipal de Defesa e Mc;bi_lidéde Urba-na. Ca-t.)eceiras da ponte ;1a estrada do Teixeirinha.
O Municipio de Cacapava é responsavel pela conservagao de cerca de 550 quilometros de

estradas rurais.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Estrada da Serrinha / acesso a Capela Santa Cruz.
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4.6.4 Sistema de video monitoramento.

O sistema atual de video monitoramento do Municipio de Cacapava esta controlado através
do Centro de Operacoes Integrado — COI, e estd formado por 14 cameras comunicadas por
fibra dtica e controlado e gerenciado por um software especifico que permite visualizagao em

tempo real, gravacao e exibicao das imagens coletadas pelas cameras Speed Dome de Ultima

geragao.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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ITEM NO MAPA ’ CRUZAMENTO

01 Praca da Bandeira x Cdmera Municipal
02 Praca da Bandeira x Correios

03 Praca da Bandeira x Calcadao Joao Ramos
04 Praca da Igreja Matriz

05 Av. Brasil x Ladeira S3o José

06 Av. Brasil x Av. Dr. Odilon de Souza Miranda
07 Av. Brasil x Trevo Laurentino

08 Rodovia Presidente Dutra x Av. Cel. Manoel Inocéncio
09 Linha Férrea x R. 13 de Maio

10 Mercado Municipal

11 FUSAM

12 Praca Getulio Vargas x R. Marqués do Herval
13 Cemitério

14 Linha Férrea x R. do Porto

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

As cameras estao localizadas em pontos estratégicos da cidade para poder controlar a area

proxima em um raio de 360°.

Deverdo ser considerados os novos empreendimentos e projetos rodoviarios para a
ampliacao da rede de video monitoramento do Municipio, além da ja aprovada ampliacdo de
mais 15 cameras no Projeto de Estado de 2.014, para a rede de video monitoramento da
Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — RMVPLN integrada com sistema DAS

(DETECTA), atualmente em periodo de implementacdo e que em sua primeira fase estara
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baseada no fechamento dos acessos do Municipio (Muralha Virtual) + Integragdo dos sistemas

existentes através de 03 pontos de ligacao a rede.

As principais premissas da implantagdo destas cameras sao:

e Minimizacao do Efetivo Policial;

e Arquitetura distribuida (agéncias tém autonomia);

e Suporte a situagdes ja identificadas (190, GCM’s, Alarmes);
e Ferramentas de analise e diagndstico de situacoes;

e OCR.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

86



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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4.6.5 Sisterma semarorico.

Atualmente o sistema semaférico da cidade é escasso e somente esta implantado na area

central. O principal problema que apresenta o sistema € a auséncia de sincronismo.

O Municipio de Cacapava conta com 16 controladores de semaforos para os seguintes

cruzamentos:

ITEM NO MAPA ‘ CRUZAMENTO

01 R. Prudente de Morais x R. Com. Jodo Lopes

02 Av. Dr. Odilon de Souza Miranda x R. Cel. Joao Dias Guimaraes
03 R. 13 de Maio x R. Cap. Joao Ramos

04 Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Marqués do Herval

05 Av. Brasil x Av. Dr. José de Moura Resende

06 Av. Cel. Manoel Inocéncio x Travessa Rossi

07 Travessa Dr. Francisco Emidio Pereira x Praca da Bandeira
08 Rua Tenente Mesquita x Rua Rui Barbosa

09 Av. Cel. Alcantara x R. Conego Rodovalho

10 Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. 14 de Abril

11 Av. Brasil x Av. Dr. Odilon de Souza Miranda x Av. Pres. Kennedy
12 R. Ladeira Sao José x R. Cel. Jodo Dias Guimaraes

13 R. José Bonifacio x Av. Cel. Alcantara

14 R. Marqués do Herval x R. Prudente de Morais

15 R. Marqués do Herval x R. Conego Rodovalho

16 Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Comendador Jodo Lopes

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Devera ser considerada a implantacdo do sincronismo semaforico nas avenidas principais,
além de semaforos de controle de fila, semaforos com radar de avance, semaforos para

deficientes visuais e estacdes de contagem e classificacao de veiculos.

Deverao ser considerados novos equipamentos de controle semaférico para os novos
empreendimentos na area central, assim como, para os projetos rodoviarios com incidéncia

nas ruas do Municipio.

No ponto 71.1.2 do presente Plano de Mobilidade Urbana, estdo descritas as necessidades

atuais do Municipio para sua adequacao aos novos sistemas de sinalizagdo semaforica.

Entre os novos sistemas a serem implantados podemos destacar os semaforos fixos, com
controle de fila, com sinalizacdo aclstica e com sinalizacdo luminosa, além do sistema de

sincronismo para avenidas e cruzamentos.
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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4.6.6 Historico de acidentes.

B Total acidentes

400 - B Com vitima

300 - 1 Sem vitima

200 -

100

2011 2012 2013 2014

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

B Com vitima

58% M Sem vitima
(]

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Total Masculino Feminino Sem dados

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

B Sem dados
B Feminino

" Masculino

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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B Av. Brasil

M Av. Cel M. Inocéncio

1 Av. Cel. Alcantara

B Av. Henry Nestlé

B Rua J. M. Resende

M Av. F. S. Damasco

2011 2012 2013 2014

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Menor 18-23 24-29 30-35 36-41 42-47 48-53 54-59 60-65 66-71 Acima Sem
de 18 anos anos anos anos anos anos anos anos anos de 72 dados
anos anos

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Acidentes por tipo de veiculo envolvido - 2014
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Fonte. Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Acidentes por faixa horaria - 2014
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83
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06:00 as 09:59 10:00 as 13:59 14:00 as 17:59 18:00 as 21:59 22:00 as 01:59 02:00 as 05:59

Fonte; Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

m 2012

1.72% - 12013
12014

-18% -16% -14% -12% -10% -8% -6% -4% -2% 0%

Fonte: Policia Militar e Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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5.1 Transporte coletivo.

Nas ultimas décadas o Municipio de Cacapava sofreu uma alta taxa de urbanizacao e esse
rapido crescimento ndo foi acompanhado por um planejamento adequado, ocorrendo assim,
uma ocupacao desordenada do Municipio, aumentando a disténcia dos deslocamentos dos

habitantes devido a centralizacdo dos servicos e funcoes da cidade.

Os cidadaos necessitam, cada vez mais, de um modo de transporte eficiente para
satisfazer seus deslocamentos que sao derivados de diferentes motivos como: trabalho,
estudo, compras, saude, lazer e outras necessidades individuais, que dependem dos

interesses pessoais e finalidades das viagens.

O sistema de transporte publico é parte essencial de uma cidade e fundamental para
auxiliar na democratizacao da mobilidade das pessoas e idealmente deve constituir o meio de
locomogdo primario, garantindo o direito de ir e vir de seus cidaddos, principalmente, dos
cidadaos que nao tem meio de locomocao préprio devido ao escasso recurso financeiro, idade

avancada, deficiente fisico ou outro modal de pessoas.

O transporte coletivo urbano também se constitui como uma alternativa para a redugdo de
graves problemas como congestionamentos, acidentes e impactos ambientais, diminuindo
a poluicao do ar e sonora e o consumo de combustiveis fosseis ndo renovaveis, melhorando

assim, a qualidade de vida urbana.
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A escolha do modo de transporte a ser utilizado leva em consideracdo varios fatores,
dentre os quais, podemos citar: disponibilidade de determinado modo, preferéncia do servico

e questdes econodmicas e geograficas.

O principal modo de transporte publico na maioria das cidades brasileiras é o 6nibus, por
sua flexibilidade, custo de aquisicao e de investimentos na sua operacao, mesmo com baixa
capacidade. Apesar dos desafios para gerir o transporte publico por 6nibus, ele ainda é
considerado um meio de locomocao privilegiado, com forma predominante ou complementar a
outros sistemas, pois 90% dos usuarios de transporte publico utilizam o 6nibus como meio de

transporte.

Para que a qualidade e a eficiéncia do transporte publico sejam mantidas e
constantemente melhoradas, o sistema deve ser avaliado e contemplado com uma visao mais
ampla, levando-se em conta nao somente o sistema em si, mas o0 ambiente onde ele acontece

e a satisfacao dos envolvidos no conjunto.

No planejamento do sistema de transportes publicos urbanos € preciso ter em conta a
eficiéncia do mesmo, permitindo aos seus usuarios tomar o minimo de rotas possiveis e/ou a

menor distancia possivel, assim como ser economicamente viavel.

O sistema de transporte publico de Cacapava atualmente é bastante problematico devido a
baixa frequéncia média dos trajetos e pelo acentuado congestionamento dos veiculos que

circulam na area central.
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O sistema é explorado por 01 empresa (ABC Transporte Coletivo de Cacapava Ltda.) que
opera com 17 linhas, com um custo da passagem igual a R$ 3,40, percorre em média 200.818

km / més e transporta em média 302.678 passageiros / més.

Para aumentar a capacidade e qualidade do sistema, Cacapava esta aderindo a construgao
de vias exclusivas para onibus, prolongacdo do sistema conhecido como BRT (Bus Rapid
Transit) desde Sao José dos Campos, ou corredor exclusivo de Onibus, sistema que devera ser

implantado em seu entorno intermunicipal em parceria com a EMTU / SP.

Para a comunicacdao do terminal intermunicipal com o transporte municipal devera ser
considerado um novo subterminal de enlace, assim como as obras de adequacao necessarias
nas vias, uma vez que seja determinado o itinerario do Sistema de Transporte Rapido
Intermunicipal do Vale - TRIVALE.

Também deverao ser considerados os quatro subterminais detalhados no projeto do anel
viario da cidade, assim como, os subterminais para enlace de linhas do centro com os 6nibus
circulares dos bairros da periferia na nova racionalizacao do Sistema de Transporte Coletivo

Municipal.
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5.1.1 Frota.

O sistema de transporte coletivo municipal é explorado por 28 0Onibus brancos
convencionais, caracterizados com faixas verdes e amarelas, com nimero de 6nibus no painel
eletronico de informagdo de linha e itinerario, com motor e chassi Mercedes Benz, uma

poténcia de entre 115 CV e 185 CV, e uma idade média de 4,85 anos.

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Detalhe 6nibus municipal convencional.
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VEfcULO | CARROCERIA | CHASSI ANO
204 COMIL SVELTO U 2011
206 INDUSCAR APACHE A 2005
208 INDUSCAR APACHE A 2005
210 COMIL SVELTO 2011
212 MASCARELLO VMIDI 2011
214 MASCARELLO VMIDI 2011
216 MASCARELLO MASCARELLO 2011

218 A MBENZ POLO TORINO U 2009
220 MBENZ POLO TORINO 2009
222 MBENZ POLO TORINO U 2009

224 A MBENZ POLO TORINO 2009

226 A MBENZ POLO TORINO U 2009
228 MBENZ POLO TORINO U 2009
230 MBENZ POLO TORINO U 2009
232 MARCOPOLO TORINO 2009

234 A MARCOPOLO TORINO U 2009

238 A MARCOPOLO TORINO U 2009

242 A MARCOPOLO TORINO U 2010
244 COMIL SVELTO V 2014

246 A COMIL SVELTO U 2014
248 COMIL SVELTO U 2014
250 COMIL SVELTO U 2014
252 COMIL SVELTO U 2014
278 COMIL SVELTO U 2010
280 COMIL SVELTO U 2010
282 COMIL SVELTO U 2010
284 COMIL SVELTO U 2010
286 MBENZ POLO TORINO U 2009

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Os cinco 6nibus incorporados a frota no presente ano de 2.014 possuem motor ecoldgico

que, por ser eletrénico, reduz até 80% a emissao de poluentes em relacao ao motor diesel

convencional. Até o ano 2.020, a frota em sua totalidade devera possuir este tipo de motor

ecoldgico.

5.1.2 Sistema de cobranca do titulo de transporte.

O sistema de cobranca do Transporte Coletivo do Municipio de Cacapava € feito com

bilhetagem eletrénica em sua totalidade e tem como objetivos:

a)

b)

g)

Proporcionar o controle de todos os usuarios do transporte coletivo de
passageiros, pagantes ou ndo, através de passagem pelas catracas, exceto
para 0S casos em que O usuario seja impossibilitado fisicamente e tenha
direito a isencao de tarifa por legislacao especifica;

Minimizar a evasao de receita;

Possibilitar a racionalizacdo da rede de transporte, através da integracao
temporal fechada e / ou aberta sequenciada em mais de 01 nivel do sistema,

com aumento da mobilidade dos usuarios;
Possibilitar a flexibilidade da estrutura tarifaria;
Possibilitar a afericdo do cumprimento das determinagdes de O.S.;

Permitir uma coleta de dados que subsidie o planejamento do sistema de

transporte coletivo e a programagao dos servicos;

Modernizar a gestao do sistema de arrecadacao, com o aperfeicoamento do

controle gerencial;
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h) Permitir transparéncia das informacdes tanto para as operadoras, quanto

para o Orgdo Gestor (Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana);

i) Gerar indicadores do transporte coletivo publico para os gestores do sistema.

5.1.3 Acessibilidade.

Todos os Onibus integrantes do sistema de transporte coletivo do Municipio de Cagapava
estao adaptados ao disposto nas normas ABNT NBR n° 14.022, NBR n° 15.320 e NBR n°
15.570, NBR n° 9.050 e nas Portarias INMETRO n® 260/2.007, 168/2.008, 158/2.009,
358/2.009, 36/2.010, 292/2.010, 364/2.010 e 27/2.011 considerando a necessidade de
padronizacdo dos procedimentos para registro das caracteristicas ou tipos de acessibilidade
dos veiculos de transporte coletivo de passageiros nos 6rgaos ou entidades executivos de

transito, bem como os requisitos para vistoria e fiscalizacao.

No Anexo I, encontra-se a proposta de lei para regulamentar o sistema de transporte

coletivo, e mais concretamente as caracteristicas dos veiculos e sua acessibilidade.

Devera ser considerada a substituicdo dos 6nibus mais velhos para o cumprimento das leis

municipais, assim como, para rejuvenescer a idade média da frota.

5.1.4 Historico de tarifas.

A estrutura tarifaria do Sistema de Transporte Coletivo baseia-se em tarifa Unica para todo

o Municipio, ndo havendo diferenciacdes em razao da distancia ou tipo de linha utilizada.
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A tarifa municipal atual € de R$3,40 sem desconto; e de R$1,70 com desconto, de acordo
com o Decreto Municipal n°® 3.851, de 22 de janeiro de 2015.

Os atuais beneficiarios de desconto ou isencao tarifaria sao idosos a partir de 60 anos,

pessoas com deficiéncia, fiscais de transporte e outros amparados por legislacao especifica.

Os estudantes tém direito a um desconto de 50% (cinquenta por cento) sobre o valor da

tarifa vigente, cumpridos os critérios de cadastramento em vigor.

O Municipio de Cagapava, através do convénio assinado com a EMTU / SP, abriu o
processo para confeccao das CIPES (Carteira de Identificagdo do Passageiro Especial) para
isentar o pagamento das passagens de pessoas com deficiéncia que utilizam as linhas de
onibus intermunicipais da RMVPLN (Regidao Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte)
gerenciadas pela EMTU/SP (Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo
S.A).

O beneficio € concedido as pessoas com deficiéncia, cuja gravidade comprometa sua

capacidade de trabalho e que se enquadrem nas seguintes categorias:

a) Deficiéncia fisica, visual, mental, multipla e auditiva (somente nos casos de

severa ou profunda e para os alunos matriculados e que frequentam escolas
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especiais para deficientes auditivos). Pessoas com doencas organicas
incapacitantes, como as causadas pelo HIV, com doenca oportunista ja
instalada e neoplasias (tumores malignos) e em tratamento de quimioterapia.
b) Menores de 16 anos, com deficiéncia.
c) A carteira permite ao beneficiario cadastrar até dois acompanhantes, quando
tiver o direito assegurado de acordo com a legislacao vigente, pudendos

viajar somente um deles em cada um das viagens com o beneficiario.

A validade do beneficio é de 24, 12 ou 06 meses dependendo da classificagao da CID
(Classificacao Internacional de Doencga), conforme Resolugao Conjunta SS/STM n° 03 de 09 de
junho de 2.004. Para receber o beneficio o interessado nao pode estar trabalhando com

registro em Carteira Profissional — CTPS.

Fica responsavel pela emissao das carteirinhas a EMTU/SP de Sao José dos Campos.

Historico de tarifas
RS 4,00
RS 3,40
RS 3,00
RS 1,90
—4—Sem desconto > > R$ 1,70 RS 2,00
R$1,35  RS1,50
== Com desconto RS 1,20 ’ 4./.
o RS 1,00
T T T T T RS 0,00
2005 -2009 2009-2011 2011-2013 2013-2014 2015

Fonte: Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Devido ao baixo indice de passageiros, devera ser considerada a possibilidade de
subsidiar o transporte publico, com quantia a ser definida pelo Executivo, como solucao
para os deslocamentos urbanos, com uma boa oferta de servicos do transporte para que
haja o desestimulo a utilizacdo do transporte motorizado individual, outorgando deste
modo, 0 acesso universal ao transporte coletivo com tarifas mddicas, além da equidade no

uso do espaco viario.

Considerando a opcao do subsidio, os fundos que poderiam ser destinados a este fim

seriam:

Fundo Nacional do Idoso: A lei n°® 12.213, de 20 de janeiro de 2.010, institui o fundo
para aplicacdao de recursos em programas € acoes relativos ao idoso com vistas em
assegurar os seus direitos sociais e criar condicdes para promover sua autonomia,
integracao e participacao efetiva na sociedade e que poderia ser utilizado para receber
destinacdes dos orcamentos publicos e custear as gratuidades desse segmento social no

transporte publico, com repasses ao Municipio.

Plano Nacional da Educacao: A lei n°® 10.172, de 09 de janeiro de 2.001, aprovou o
Plano Nacional da Educacdo que estd em sua segunda revisao correspondente ao decénio
2.011 — 2.020. Dentro do Plano e instituido, pela lei n® 10.880, de 09 de junho de 2.004, o
Programa Nacional de Apoio ao Transporte do Escolar (Pnate), com o objetivo de garantir
0 acesso e a permanéncia nos estabelecimentos escolares dos alunos do ensino
fundamental publico residentes em area rural que utilizem transporte escolar, por meio de
assisténcia financeira, em caracter suplementar, aos estados, Distrito Federal e

municipios.
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Com a publicacdo da Medida Provisoria n° 455, de 28 de janeiro de 2.009,
transformada na Lei n°® 11.947, de 16 de junho do mesmo ano, o programa foi ampliado
para toda a educacao basica, beneficiando também os estudantes da educacdo infantil e

do ensino médio residentes em areas rurais.

A lei n°® 12.852, de 05 de agosto de 2.013, disp6s no artigo 11 que o direito ao
programa suplementar de transporte escolar sera progressivamente estendido ao jovem
estudante do ensino fundamental, do ensino médio e da educacdo superior, no campo e na

cidade.

O programa consiste na transferéncia automatica de recursos financeiros, sem
necessidade de convénio ou outro instrumento congénere, para custear despesas com
reforma, seguros, licenciamento, impostos e taxas, pneus, camaras, servicos de mecanica
em freio, suspensdao, cambio, motor, elétrica e funilaria, recuperacdo de assentos,
combustivel e lubrificantes do veiculo ou, no que couber da embarcacao utilizada para o
transporte de alunos da educacdo basica publica, residentes em area rural. Serve,
também, para o pagamento de servicos contratados junto a terceiros para o transporte

escolar.

Os estados podem autorizar o Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educagao —
FNDE a efetuar o repasse do valor correspondente aos alunos da rede estadual
diretamente aos respectivos municipios. Para isso, &€ necessario formalizar a autorizacao
por meio de oficio ao 6rgao. Caso nao o facam, terao de executar diretamente os recursos

recebidos, ficando impedidos de fazer transferéncias futuras aos entes municipais.
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Os valores transferidos diretamente aos estados, ao Distrito Federal e aos municipios
sao feitos em nove parcelas anuais, de mar¢co a novembro. O calculo do montante de
recursos financeiros destinados aos estados, ao Distrito Federal e aos municipios tem como
base o quantitativo de alunos das zonas rurais transportados e informados no censo

escolar do ano anterior.

O valor per capita / ano varia entre R$ 120,73 e R$ 172,24, de acordo com a area rural
do municipio, a populacdo moradora do campo e a posicao do municipio na linha de

pobreza.

5.1.5 Numero de linhas.

O Municipio conta um total de 17 linhas de Onibus bairro a bairro repartidas como

segue:

e Linha 01. Padre Marcelo x Vila Velha II.

e Linha 02. Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I (Via Medeiros).

e Linha 03. Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria.

e Linha 04. Maria Elmira x Boa Vista.

e Linha 05. Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao.

e Linha 06. Rodoviaria x Pinus de Iriguassu (Via Jd. Sao José / Vila Menino
Jesus).

e Linha 07. Bairro do Sapé x Tatauba.

e Linha 08. Tijuco Preto x Panorama (Via Jd. Primavera / Mantiqueira).

e Linha 09. Nova Cagapava x Pinus de Iriguassu.

e Linha 10. Rodovidria x Eugénio de Melo.
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e Linha 11. Rodovidria x Sa e Silva.

e Linha 12. Rodovidria x Guadalupe.

e Linha 13. Centro x Vila Rica (Via Residencial Esperanca).
e Linha 15. Residencial Esperanca x Marambaia.

e Linha 16. Tijuco Preto x Boa Vista (Via Panorama).

e Linha 18. Paiol x Vila Velha I (Via Medeiros).

e Linha 20. Rodoviaria x Eugénio de Melo (Via Vila Galvao).

Devera ser considerada a readequacao das linhas e a racionalizacao do transporte
coletivo para dar maior e melhor servico nos bairros perimetrais e oxigenar a area central

com mais frequéncia de Onibus.

Com este intuito, deverao ser estudadas as possibilidades de construcao de
subterminais nas bifurcacoes dos bairros afastados do centro e criar linhas circulares com

maior incidéncia nas ruas internas dos prdprios bairros.

Na area central, a frequéncia de Onibus devera aumentar, assim como a rapidez e

qualidade do servico.

Outra das consideracdes a ser avaliadas no futuro sera a implantacdo de cameras no
interior dos 6nibus para seguranca dos usuarios, motoristas e cobradores, assim como

sistemas GPS para localizacdo e seguimento dos veiculos através do COI.

Atualmente existem varios tipos ou modelos de ponto de parada de 6nibus no Municipio
de Cagapava que estao sendo substituidos na area central por pontos mais modernos e de

material metalico e nas areas mais afastadas por pontos de madeira.
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Os pontos de 6nibus de concreto estdo sendo retirados em sua totalidade em acordo ao
planejamento com a propria empresa de transporte coletivo. Neste planejamento esta

previsto a troca dos pontos de Onibus durante os proximos trés anos.
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5.1.6 Volumetrias.

A demanda de passageiros do transporte publico do Municipio de Cacapava no ano
2.013 foi de 3.521.792; e no ano 2.014 foi de 3.632.134.

A taxa de porcentagem do crescimento varia muito de um més para outro como

podemos observar na seguinte grafica:

%o Crescimento da demanda / més

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

111



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

22,12
17,61 18,85 e 2

/ \ 15,39 17,25 // 17,75A 16,4
15 14,35 12,53
/ 11,61)412,4 / /f\/ 9,97\>
10 2014
6,58
/ / \{7,42 5'93‘// 10,76 —=2013

5
o 0 1,23 1,22 2,09
T T T T T T T T T T T T 1
-0,45 -2,39
-5
0 0 o N (o} () o) o) o 0 o o
N N IS & & & &
\’b(\e \\e& G A & & O&\) & 4950

<<Q1 (,)?/ éo 00

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

200000

150000
M Pagantes
100000 ® N3o Pagantes
50000
0
o o o Q o o o o o o o o
Q>§ Q’\\ & o ) {\Q NS & ) o N S
¢ T T Y S S
<@ 32 9 $° OQ,

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

112



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

250000

200000

m 2013

150000 i

100000

50000

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O Indice de Passageiros por Quildmetro — IPK (nimero médio de passageiros
embarcados por quildbmetro rodado nas linhas do transporte publico) apresenta uma caida

com respeito ao valor do ano 2.013, mesmo assim, os dados sdao muitos proximos.

O IPK no ano 2.014 foi de 1,30 (pagantes), porem o IPK equivalente
(passageiros pagantes + passageiros com 50% de desconto) foi de 1,40.

113



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

M Pagantes

0,60 - " Equivalente
0,40 -
0,20 -
0,00 -

©C @ O Q0O C OO OO O Y

€ & & ¥ NI S S & &S

N2 S s & & 2 A

<(Q/ (_)?/ eo Q?/ Q/Q\V"

QB

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

B Garagem

B Operagao
10 -
5 -
0 _
Frota Total Frota Dias Uteis Frota Sabados Frota Domingos e
Feriados

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

114



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

NOTA 01: Durante os dias uteis, existe refor¢o de 6nibus nos hordrio pico nas linhas 01, 02,
03, 05, 06, 07 e 09, somando um total de mais 06 veiculos (tem veiculos que reforcam duas
linhas diferentes). Devido a estes refor¢os, a frequéncia média de passagem de Onibus é
menor gue o estabelecido na gréfica correspondente.

NOTA 02: Durante os sabados, tem veiculos gue realizam viagens em uma linha na parte da
manhad e na parte da tarde, eles realizam o servico enlacando com outra linha diferente,
transformando estas em somente uma linha. O total de veiculos ativos durante todo o sabado
é de 18 veiculos, ficando na garagem 10 veiculos.
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Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Considerando uma média de 40 assentos e 38 pessoas em pé por cada um dos oOnibus,

a oferta de vagas no transporte publico do Municipio é de um total de 2.184.
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Indice médio ocupacdo (oferta / demanda de vagas)
Domingos e Feriados
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

NOTA: Nas grédficas dos indices médios nos sabados e domingos, as linhas 01, 02 e 03
representam o trajeto unificado com a linha 18, a linha 04 representa a combinacdo desta e a
linha 16 e a linha 10 com a combinacdo da linha 20.

Como pode se perceber nas graficas, as linhas que mais passageiros transportam sao
as que tém incidéncia na rodoviaria e as linhas que atravessam a cidade de lado a lado

com paradas na area central e comercial.

As graficas mostram dias do comego do més (dias de pagamento), com maior nimero
de passageiros, dias do meio do més com um indice de passageiros menor, e dias de fim

de més, onde se percebe que o nimero de passageiros é o de menor valor.
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MEDIA DE VIAGENS REALIZADAS / DIA / LINHA - 2014

ITINERARIO - UTIL | SABADO  DOMINGO
01 Padre Marcelo x Vila Velha II 43 34 19
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 34 26 -
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 21 17 15
04 Maria Elmira x Boa Vista 33 19 -
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 45 31 16
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 54 26 -
07 Bairro do Sapé x Tatauba 43 29 17
08 Tijuco Preto x Panorama 34 20 -
09 Nova Cagapava x Pinus de Iriguassu 55 54 49
10 Rodovidria x Eugénio de Melo 37 18 -
11 Rodoviaria x Sa e Silva 06 06 05
12 Rodoviaria x Guadalupe 10 08 05
13 Centro x Vila Rica 06 02 =
15 Residencial Esperanca x Marambaia 17 16 17
16 Tijuco Preto x Boa Vista = 08 18
18 Paiol x Vila Velha I - - 19
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo - 10 18

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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EXTENSAO DAS LINHAS E TEMPO MEDIO DE VIAGEM - 2014

EXTENSAO (km) | TEMPO

LINHA ITINERARIO IDA VOLTA TOTAL
01 Padre Marcelo x Vila Velha II 26 29 00h 56min
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 25 24 00h 58min
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 27 27 01h 00min
04 Maria Elmira x Boa Vista 20 18 01h 00min
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 13 12 00h 46min
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 07 11 00h 50min
07 Bairro do Sapé x Tatauba 19 18 01h 00min
08 Tijuco Preto x Panorama 21 19 00h 48min
09 Nova Cacapava x Pinus de Iriguassu 13 12 01h 30min
10 Rodoviaria x Eugénio de Melo 12 17 01h 00min
11 Rodoviaria x Sa e Silva 08 09 00h 16min
12 Rodovidria x Guadalupe 17 10 00h 46min
13 Centro x Vila Rica 08 07 00h 22min
15 Residencial Esperanca x Marambaia 20 19 00h 50min
16 Tijuco Preto x Boa Vista 26 25 01h 00min
18 Paiol x Vila Velha I 27 27 01h 00min
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo 15 17 01h 00min

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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MEDIA DE FROTA DE ONIBUS / DIA / LINHA - 2014

ITINERARIO - UTIL | SABADO  DOMINGO
01 Padre Marcelo x Vila Velha II 02 02 01
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 02 02 -
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 01 01 01
04 Maria Elmira x Boa Vista 02 02 -
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 02 02 01
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 03 02 -
07 Bairro do Sapé x Tatauba 02 02 01
08 Tijuco Preto x Panorama 02 02 -
09 Nova Cagapava x Pinus de Iriguassu 03 03 02
10 Rodovidria x Eugénio de Melo 01 01 -
11 Rodoviaria x Sa e Silva 01 01 01
12 Rodoviaria x Guadalupe 01 01 01
13 Centro x Vila Rica 01 01 =
15 Residencial Esperanca x Marambaia 01 01 01
16 Tijuco Preto x Boa Vista = 01 01
18 Paiol x Vila Velha I - - 01
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo - 01 01

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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ITINERARIO

UTIL

| sABADO

MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

DOMINGO

01 Padre Marcelo x Vila Velha II 00h 28min 00h 28min 00h 56min
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 00h 29min 00h 29min -
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 01h 00min 01h 00min 01h 00min
04 Maria Elmira x Boa Vista 00h 30min 00h 30min -
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 00h 23min 00h 23min 00h 46min
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 00h 17min 00h 25min -
07 Bairro do Sapé x Tatauba 00h 30min 00h 30min 01h 00min
08 Tijuco Preto x Panorama 00h 24min 00h 24min -
09 Nova Cacapava x Pinus de Iriguassu 00h 30min 00h 30min 00h 45min
10 Rodoviaria x Eugénio de Melo 01h 00min 01h 00min -
11 Rodoviaria x Sa e Silva 00h 16min 00h 16min 00h 16min
12 Rodoviaria x Guadalupe 00h 46min 00h 46min 00h 46min
13 Centro x Vila Rica 00h 22min 00h 22min =
15 Residencial Esperanca x Marambaia 00h 50min 00h 50min 00h 50min
16 Tijuco Preto x Boa Vista = 01h 00min 01h 00min
18 Paiol x Vila Velha I - - 01h 00min
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo - 01h 00min 01h 00min

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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MEDIA DE KM PERCORRIDOS / DIA / LINHA - 2014

ITINERARIO | OTIL | SABADO | DOMINGO
01 Padre Marcelo x Vila Velha II 2350 1870 521
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 1658 1272 -
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 567 459 405
04 Maria Elmira x Boa Vista 1252 720 -
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 1124 776 200
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 1458 468 -
07 Bairro do Sapé x Tatauba 1588 1072 314
08 Tijuco Preto x Panorama 1364 804 -
09 Nova Cacapava x Pinus de Iriguassu 2061 2022 1226
10 Rodoviaria x Eugénio de Melo 539 261 -
11 Rodoviaria x Sa e Silva 51 51 43
12 Rodoviaria x Guadalupe 135 108 64
13 Centro x Vila Rica 45 15 =
15 Residencial Esperanca x Marambaia 332 312 331
16 Tijuco Preto x Boa Vista = 204 459
18 Paiol x Vila Velha I - - 513
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo - 160 288

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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VELOCIDADE MEDIA DO PERCURSO / LINHA - 2014

ITINERARIO
01 Padre Marcelo x Vila Velha II 58,92
02 Piedade / Vila Favorino x Vila Velha I 50,68
03 Paiol / Rodoviaria x Germana / Rodoviaria 54,00
04 Maria Elmira x Boa Vista 38,00
05 Nova Cacapava / Rodoviaria x Vila Galvao 32,60
06 Rodoviaria x Pinus de Iriguassu 21,60
07 Bairro do Sapé x Tatauba 37,00
08 Tijuco Preto x Panorama 50,00
09 Nova Cacapava x Pinus de Iriguassu 16,66
10 Rodoviaria x Eugénio de Melo 29,00
11 Rodoviaria x Sa e Silva 63,75
12 Rodoviaria x Guadalupe 35,21
13 Centro x Vila Rica 40,90
15 Residencial Esperanca x Marambaia 46,80
16 Tijuco Preto x Boa Vista 51,00
18 Paiol x Vila Velha I 54,00
20 Rodoviaria x Eugénio de Melo 32,00

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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5.1.7 Caracterizacdo técnica das garagens.

A empresa de Transporte Coletivo que presta servico em Cacapava possui a Certificacao de
Qualidade IS09001.

A garagem, de aproximadamente 8.500 m? da empresa de transporte coletivo do
Municipio de Cagapava dispde de uma oficina com sala para a diretoria, sala de trafego e sala

de assessoramento juridico, além de almoxarifado com ferramentas e pegas préprias.

As manutencgoes e limpeza dos 6nibus ocorrem no galpdo com capacidade para 08 veiculos

onibus todos os dias da semana.

Em atendimento ao disposto na Lei, também dispde 05 banheiros (02 masculinos, 02

femininos e 01 na sala de trafego).

Outras das caracteristicas da garagem sao:

e Bomba de combustivel diesel prépria;

e Garagem do escolar separada do coletivo;

e 03 valetas dentro do galpao para manutencao dos veiculos;
e Extintores de incéndio colocados em pontos de maior risco;

e 01 refeitdrio proprio;
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e Estacionamento para motos;

e Sistema de bilhetagem eletronica e monitoramento.

A garagem nao dispde ainda de aparelhos medidores para controle de poluicao da frota,
mais este serd um dos pontos de inovacao para o ano 2.015, assim como a instalacao dos

aparelhos de georreferenciamento — GPS em cada um dos coletivos.

5.1.8 Integracéao.

O sistema municipal de transporte coletivo na atualidade ndao tem nenhum tipo de
integracao com os transportes intermunicipais sendo as tarifas de cada um dos transportes

independentes entre si.

A integracao do transporte municipal e intermunicipal ocorre na rodoviaria municipal.

Devera ser avaliada a readequagao, modernizacao fisica e tecnoldgica da rodoviaria para
adaptar esta com painéis eletronicos de informacao de horarios, plataformas de embarque e
desembarque e publicidade, assim como, as obras na infraestrutura fisica para aumentar o
numero de plataformas, sua adaptacao para a acessibilidade e a modernizagao dos pontos de

venda de titulos de viagem, lanchonete e outras lojas.

127



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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L-3/L18 LEGENDA Linha 10 - Rodoviéria x Euginio de Melo
= Linha 11 - Rodovidria x 54 e Silva
A o Ponto inicial / Final de linha Linkha 12- S
DEFESAE ADE L A o Ponto de parada [ Bairro [ intersecio Linha 13 - Centro x Vila Rica [Via Residencial Esperanca)
Linha 15 - Resi i x
Trajeto dos Snibus Linha 16 - Tijuco Preto x Boa Vista (Via Jd. Panorama)
Linha 18- Paiol x Vila Velha | [Via Vita Medeiros)

@ éAgRﬁAVA _- T :,“:;:: I‘:«“?m! Referéncia

ESTADO DE SAOQ PAULO

[Mnformagio: (12) 3652 - 9426 /

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

129



1{123:3]000:

LUV

0

M

.,
Obandt
ann Ji EOUE"

A

)
=
L

NI

ESTADO DE SAO PAULO

" -

V4

MUNICIPIO DE CACAPAVA

i
s ttUos
Vel rt
U0 A ¥ e

20° 60,0 L

azn A

Wl v

v
o
]
N~—
qun
=1
a
c
<0
[}
4o
(%]
| ©
<
£
(%]
| ©
©
8
c
[}
IS
o
[}
c
o
o}
‘©
—
—
S
o}
(U]
!
c
©
a
[
o
[}
o
S
S
¥S)
o
=
o
[1o
(%)
L
j}
o
[}
°
©
a2
2
c
3
=
.©
—_
S
8
o
O
o}
0
g
S
e




MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

5.2 Transporte escolar.

A capacidade total da frota atual do transporte escolar no Municipio de Cagapava é de

2.025 estudantes e efetua transporte urbano e interurbano.

VEICULOS ESCOLARES ' ONIBUS | MICROONIBUS | VAN

ABC Transporte Coletivo de Cagapava Ltda. 18 13 14
Empresas particulares - - 06
Particulares - - 37

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

CAPACIDADE DA FROTA ' ONIBUS | MICROONIBUS | VAN

ABC Transporte Coletivo de Cagapava Ltda. 820 328 198
Empresas particulares - - 96
Particulares - - 583

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

o e - 3. 5

= - A A A ey T
| de Defesa e Mobilidade Urbana. Detalh

e Onibus escolar.

Fonte: Secretaria Municipa
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5.3 Transporte individual / taxi.

Atualmente o Municipio possui 10 pontos de taxi com 67 veiculos distribuidos como segue:

e Ponto 01. Avenida Brasil (Rodoviaria) — 13 vagas.

e Ponto 03. Avenida Cel. Alcantara — 13 vagas.

e Ponto 05. Avenida Dr. Pereira de Mattos — 07 vagas.

e Ponto 06. Praca Joaquim B. Alcantara (Vila Sao Jodo) — 04 vagas.

e Ponto 07. Rua Capitao Carlos de Moura (Igreja Sao Benedito) — 05 vagas.

e Ponto 08. Praca Santo Antonio (Igreja Santo Antonio) — 04 vagas.

e Ponto 09. Praca Dr. Pedro de Toledo (Matriz) — 10 vagas.

e Ponto 11. Avenida da Saudade (Cemitério) — 03 vagas.

e Ponto 14. Avenida Presidente Roosevelt (Mercado) — 07 vagas.

e Ponto 16. Rua Dr. Getulio Evaristo dos Santos (Posto Central de Saude) — 02

vagas.

Devera ser avaliada a ampliacdo da quantidade de pontos de taxi, por conta da criacdao do
Centro Empresarial Aeroespacial — AEROVALE, além da proposta de construcdo do Hospital
para transplantes de 6rgaos, ambos localizados entre as rodovias BR-116 / SP-060 (Presidente
Dutra) e SP-070 (Governador Carvalho Pinto).

O crescimento da area urbana, por conta dos novos loteamentos ja adjudicados em torno

destes empreendimentos e outras zonas e bairros afastados do centro da cidade como a Vila
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Menino Jesus, Cacapava Velha, Nova Cacapava, Vila Santa Isabel, Vila Santos, Jardim

Primavera e o Parque Residencial Maria Elmira, também deverao ser considerados.

5.3.1 Historico de tarifas.

Apos mais de dois anos com a mesma tarifa, o Municipio de Cagapava validou o reajuste

das novas tarifas a serem aplicadas a partir do més de fevereiro do ano 2.015.

Todas as tarifas sofrem reajuste, sendo em média um aumento de um 25% do valor

antigo.

Historico de tarifas

RS 35,00
RS 30,00
RS 30,00 i
RS 23,50

RS 25,00 /
RS 20,00 />
// —0=—2012 - 2014
RS 15,00 // ~{1=2015
RS 10,00
RS 5,00 RS 4,00 RS 4,8Cl//
R$ 5,00 _N 3!

RS 4,60 e300 RS 3,50
RS 0,00 T ! T T 1
Bandeirada Km Bandeiral Km Bandeira 2 Hora parada

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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5.4 Transporte nao motorizado.

5.4.1 Transporte em bicicleta.

A bicicleta € um modo de transporte alternativo para curtas e médias distancias e se
integrada aos outros modais permite alcancar destinos variados conforme o tamanho e
topografia da localidade. Além de favorecer a salde, bem estar e meio ambiente, reduz custos
nos deslocamentos e agrega outros fatores que contribuem na democratizacao do uso da via

publica, seja ela urbana ou nao.

Para poder implantar ciclovias e/ou ciclo faixas para o uso cotidiano, é necessario conhecer
o perfil dos usuarios desse tipo de transporte e os fatores mais representativos que o
influenciou na escolha da bicicleta como meio de transporte para poder integra-lo aos outros

modais existentes.

A bicicleta esta sendo um veiculo muito utilizado pelos municipes, principalmente aqueles

que residem em bairros distantes da area central.

Varias campanhas de transito estdo sendo realizadas nas escolas na tentativa de diminuir o
indice de acidentes com envolvimento de ciclistas e com o animo de fazer ver aos estudantes

a importancia de ndo utilizar o carro para os deslocamentos no interior do Municipio.
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Ha um plano prévio elaborado para o sistema de ciclovias, ciclo-faixas e ciclo-rotas (ciclo
turismo) da cidade, entretanto, este deve ser mais bem estudado, trabalhando-se com a
articulacao deste, com o sistema de transporte coletivo existente e os novos projetos

urbanisticos e rodoviarios.
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5.4.2 Rede ciclo vidria atual.

Nestes ultimos anos foram implantados 8.190 metros de ciclovias no perimetro urbano,
entretanto a maioria das vias é muito estreita e ndo permite a implantacao de novas vias, sem

que isso seja sindnimo de um grande desembolso por parte da administragao municipal.

Os pontos de utilizacao de bicicletas estao espalhados pela cidade sem ter uma
continuidade entre si nem um circuito préprio que seja a prolongacao destas. Devera ser

contemplada a unidao das existentes e a criacao de novas vias para ciclistas.

VIA TRECHO EXTENSAQ

(METROS)

Rotatdria Nova Cagapava

Rua Dr. Rosalvo de A. Telles Marginal Nova Dutra — BR116 900

Av. Mal. Castelo Branco Rua do F_’ort_o 2100
Av. Dos Mineiros

Rua do Porto Rua Joaquim Manoel de Freitas 620

Rua Fernando Navajas

Rua Fernando Navajas 900

Ponte Rio Paraiba do Sul
Av. dos Operarios

Av. Subtenente Luiz Gonzaga

Rodovia Vito Ardito Rotatéria MRS_ 700

Rua Fernando Navajas Rua If‘;gnjg PHOerrt1(;|que 450
Av. José Francisco Alvarenga Rotatérguzlcclcfizr?ja Serra 1450
Av. dos Operarios Av. Br%oaddoéii \I/Eizlc:l:r::ld(itgomes 620

Av. Wilson Eerreira Diniz Rotatoéria Rodovia Vito Ardito 450

Rotatoria Nova Cacapava

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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5.4.3 Politica ciclo-viaria.

O Municipio de Cagapava vem estudando possiveis projetos para acrescentar a extensao
da malha ciclo-viaria da cidade com novas ciclovias, ciclo-faixas e ciclo-rotas, fomentando as
margens do rio Paraiba do Sul, a conexdao com bairros afastados da area central e
promovendo o turismo em bicicleta (ciclo turismo) na zona da Estrada Camanducaia ou
Estrada do Livro, sentido Monteiro Lobato (Sitio do Pica-Pau Amarelo, casa de um dos mais
influentes escritores brasileiros de todos os tempos, o escritor José Bento Renato Monteiro
Lobato, 1.882 — 1.948).

Outras das rotas em estudo sao:

a) A comunicacao de Cacapava Velha com a Rodovia Vito Ardito através da Estrada
Municipal Olivia Alegri;

b) A criacdo de uma ciclovia e uma calcada para pedestres utilizando uma das faixas
atuais de rolamento da Rua Paraguai. Esta rua é muito utilizada pelos municipes
para caminhadas, passeios em bicicleta, skate, patins, etc.;

c) A criacao de uma ciclovia de continuacdo da anterior pela Rua Dr. José de Moura
Resende até a Av. Brasil, continuando por esta até a rodoviaria. No cruzamento de
ambas, continuar a ciclovia sentido centro pela Rua Marqués de Herval até seu
enlace com a ciclo-faixa atual na Avenida dos Operarios;

d) A criacao de uma ciclovia de comunicacdo entre a rodoviaria e Nova Cagapava € o
enlace desta com a Estrada Municipal Olivia Alegri seguindo até Cacapava Velha,

como ja descrito no ponto “a”.
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Recentemente, através da Lei n° 5.334, de 19 de novembro de 2.014, foi instituida a
Semana Municipal do Ciclismo, que sera realizado anualmente, comemorando o Dia Nacional

do Ciclista, celebrado em 19 de agosto.

O objetivo principal do evento é difundir o uso da bicicleta e orientar a populacdo acerca
dos beneficios trazidos pela pratica do ciclismo, tanto na forma de exercicio fisico quanto
como meio de transporte, além de desenvolver o matuo respeito entre ciclistas, motoristas e

pedestres.

5.4.4 Mobilidade para pedestres.

A questdo das calcadas é outro problema encontrado em toda zona edificada do Municipio.
Na area central, as calcadas sao estreitas, irregulares e inadequadas aos usuarios com
necessidades especiais de locomocdo. Além da calcada ndo ser adequada, ainda ha o
problema da sinalizagao das vias e das travessias improprias, postes de concreto para a linha
de transmissao, aparelhos telefonicos (orelhdao), arvores, carrinhos de lanche e vendedores

ambulantes que ocupam o espaco destinado aos pedestres.
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Durante o dia, as atividades mais executadas na area central sdo direcionadas aos bancos

e compras em geral, sendo a localizagdo dos bancos unicamente nesta area da cidade.

~

o~ el
Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Algumas propostas para melhorias na circulagdo de pedestres vém sendo implementadas

nos projetos de reorganizacdo das areas centrais.
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Acabado em dezembro de 2.014, foi realizado o projeto de readequacao do “calcadao”
comercial central da Rua 07 de setembro que passou por varias etapas: substituicdo da
drenagem, troca dos cabos da linha de transmissao de energia, telefonia e dados por redes

subterraneas para a remogao dos postes de concreto e a implantacdo de um novo piso tactil.

Em sua ultima fase foram instalados 20 pilares com revestimento galvanizado para
sustentacdo da cobertura e o acabamento dos novos pisos assim como a cobertura e
iluminacao para ficar mais atraente ao municipe, além de dotar a area comercial de
acessibilidade universal. A obra foi orcada em R$764.814,43 e foi paga com recursos proprios

do Municipio.
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Foto anterior a reabilitagdo.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Fotos apds reabilitagdo.
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Outro ponto que foi revitalizado devido a grande incidéncia de municipes durante os finais
de semana foi o Parque Ecoldgico da Mocota, na Vila Menino Jesus. Numa primeira fase, foi
restaurada a pista de caminhada para mais tarde dar continuidade aos servigos de pintura e
sinalizagdo. A reforma foi feita com o intuito de dar acessibilidade as pessoas portadoras de
necessidades especiais e idosas. Para tal efeito, foram instalados corrimaos para facilitar os

passeios para quem tem limitagdes e dificuldades motoras. A pista, de 2.000 metros, foi

projetada para o seu uso seguro e confortavel.

_— _—i,

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O seguinte projeto, ainda em fase de planejamento durante o ano 2.015, é a readequagao
do segundo “calcaddo” da area central situado na Rua Capitdo Jodo Ramos (paralelo ao
situado na Rua 07 de setembro). O novo projeto contempla todas as modificacdes que ja

foram feitas no primeiro “calgadao”.
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Outro dos projetos que esta sendo executado na atualidade é a implantacdo de 26 faixas
elevadas de pedestre em pontos criticos da cidade com intuito de reduzir a velocidade dos
veiculos e outorgar maior seguranca aos pedestres, além de tornar os cruzamentos mais

acessiveis para pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Faixas elevadas de pedestres.
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Também, dentro do planejamento do Municipio, estao sendo reabilitadas ruas, calcadas e
pracas da cidade, assim como sendo feitos os trabalhos de conservacdo e manutencao ja

incorporados nos cronogramas mensais habituais.

Para a aplicacao e promogao de novas propostas, as politicas estardao baseadas em:

a) Criar trafego com diferentes padrdes integrado;

b) Politicas de transporte publico eficiente;

c) Programar medidas para reducado de ruidos do transito;

d) Criar mais espacos publicos;

e) Prover ciclo-faixas e ciclovias de alta qualidade;

f) Criar estacionamentos de alta qualidade fora do centro da cidade;

g) Prover estacionamentos para bicicletas, em particular nas estagdoes de

transporte publico.

Propostas atraentes como o fechamento do Cdrrego Manoelito em toda a extensdo da
avenida principal da cidade, Av. Brasil, para a construcao de um corredor verde para

pedestres e ciclistas seria uma boa proposta para a mobilidade urbana do Municipio.
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55 Transporte ferroviario.

5.5.1 Historico da linha.

Em 1.869, foi constituida por fazendeiros do Vale do Paraiba a E. F. do Norte (ou E. F. Sdo
Paulo — Rio de Janeiro), que abriu o primeiro trecho, saindo da linha da S. P. R. no Bras, em

Sao Paulo, e chegando até a Penha.

Em 12 de maio 1.877, chegou a Cachoeira (Paulista), onde, com bitola métrica, encontrou-
se com a E. F. Dom Pedro II, que vinha do Rio de Janeiro e pertencia ao Governo Imperial,
constituida em 1.855 e com o ramal, que saia do tronco em Barra do Pirai, Provincia do Rio,
atingindo Cachoeira no terminal navegavel dois anos antes e com bitola larga (1,60m). A
inauguracao oficial do encontro entre as duas ferrovias se deu em 08 de julho de 1.877, com

festas.

As cidades da linha se desenvolveram, e as que eram prosperas e ficaram fora dela
viraram as "Cidades Mortas". O custo da baldeacao em Cachoeira era alto, onerando os fretes
e foi uma das causas da decadéncia da produgao de café no Vale do Paraiba. Em 1.889, com a
gueda do Império, a E. F. D. Pedro II passou a se chamar E. F. Central do Brasil, que, em
1890, incorporou a E. F. do Norte, com o propdsito de alargar a bitola e unifica-las. Os

trabalhos comecaram em 1.902 e terminaram somente em 1.908.
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Em 1.957 a Central foi incorporada pela REFESA. O trecho entre Mogi e S3ao José dos
Campos foi abandonado no fim dos anos 80, pois a construcao da variante do Paratei, mais ao

norte, foi aos poucos provando ser mais eficiente.

Em 31 de outubro de 1.998, o transporte de passageiros entre o Rio e Sao Paulo foi
desativado, com o fim do Trem de Prata, mesmo ano em que a MRS passou a ser a
concessionaria da linha. O transporte de suburbios, existente desde os anos 20 no ramal,

continua hoje entre o Bras e Estudantes, em Mogi.

DESCRICAO VALOR
OBJECTID_1 169
OBJECTID 172
SIGLA MRS
LINHA BARRA DO PIRAI - E.S.GUALBERTO
COD_LINHA 0013
CODIGO_1 FBP
CODIGO_2 0SG
KM_1 46
KM_2 433
RD_1 23020
RD_2 23570
LEN 0
CODIGO TREC 169
SHAPE LEN 3,41164148181

Fonte: ANTT. Caracteristicas técnicas da linha.
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5.5.2 A estacdo de Cacapava.

A estacao de Cacapava foi aberta pela E. F. do Norte em 1.876. Mais tarde, em 1.923,
saindo desta estacdo, que ainda mantinha o seu prédio original, passou a operar em 1.923 um
ramal da Cia. Norte Paulista de Combustiveis, de 12 km, que transportava lignito (tipo de

carvao com elevado teor de carbono).

Fonte: Google Mapas. Estagdo original de Cagapava, ano 1929.

Hoje, sem nem sombra dos anos de gloria e fausto, a estacdao estd sendo utilizada

parcialmente pela MRS, concessionaria que opera a linha desde 1.997.
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Fonte: Google Mapas. Estagdo atual de Cagapava, ano 2014.

5.5.3 Principais problemas.

Sao varios pontos importantes a ressaltar no universo das cidades, paulistas e brasileiras,
que convivem com a ferrovia em suas areas urbanas. As ideias de renovacdo e
restabelecimento do transporte de passageiros sao recorrentes. Planos surgem com relativa
frequéncia em todos os ambitos governamentais e da sociedade civil organizada, propondo

usos a ferrovia, com a insisténcia de que nao se pode perder o que esta disponivel.

Todavia, poucos planos ganharam contornos proximos de se tornarem realidade. Esse
processo nos empreendimentos ferroviarios (trens, metrés e bondes), além de consumir muito
tempo, consome quantias consideraveis de dinheiro e trazem consigo muitas incertezas. Por
isso, nao raramente, sao abandonados. A disponibilidade da infraestrutura, por si mesma, nao

garante a viabilidade de projetos.
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Fica evidente a necessidade do estabelecimento de um melhor didlogo e de instrumentos
associativos entre os entes interessados no uso da ferrovia, para otimizar recursos financeiros
e técnicos em solucdes conjuntas. O grau de complexidade alcancado na urbanizacao de
algumas cidades levou-as a terem multiplicado os problemas, que antes eram particulares e

agora sao comuns a diversas delas.

A questao da ferrovia que atravessa aglomeracoes de cidades se enquadra nesse elenco de

entes que excedem os limites municipais.

Toda proposta para a ferrovia adotada localmente seria parcial. Se por um lado o custo
inviabiliza o remanejamento ou criacao de novos usos para transportes publicos pela ferrovia,
a conurbacao e a metropolizacdo de diversas cidades também complica a possibilidade de

intervir na ferrovia.

Jundiai, Sorocaba, Campinas, Santos, Sao Vicente, Sdo José dos Campos e mesmo
Cacapava sao cidades que ja tém processos avancados de aglomeracao com vizinhos e a

ferrovia €, em todos os casos, um eixo central.

5.5.4 Caracterizagao.

As condicOes fisicas da via no perimetro urbano de Cagapava sao muito irregulares. Ha
trechos, onde a pouca manutencao dada pela operadora de cargas trouxe alguma melhoria,

mas sao trechos isolados e que nao representam o todo. Sdo oferecidas condicdes minimas de
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circulacao para a carga, mas nao é raro encontrar trilhos desgastados, dormentes podres,

trilhos deslocados e com partes do leito solapado.

A degradacdo e estado de conservacao da faixa de dominio da concessiondria da via é
lamentavel, com leitos transformados em pastos, depositos de lixo, terrenos ocupados por

moradias, além da depredacao e vandalismo da sinalizacdo e outros acessorios.

Nas imediacdes da estacdo, areas lindeiras da via, edificios auxiliares, patios e
estacionamentos de trens, o cuidado paisagistico é bastante deficiente ou inexistente. O
edificio da Unica estacao na parte central do Municipio esta completamente desocupado e em
condigOes sofriveis de conservacao com o perigo de uma possivel invasdao e ocupacao para
moradia ou outras atividades, que podem comprometer uma futura reativacao ferroviaria ou
outra destinacdo de uso publico. As outras pequenas dependéncias estao destinadas para

apoio logistico da operacao de transito na area central da cidade.

No contexto geral da ferrovia dentro da cidade, a aparéncia fisica é bastante degradada,

abundando os reflexos de desvalorizagao no entorno imediato das vias.

Devido ao engessamento provocado pela urbanizagdo intensa da area lindeira as vias, sao
dificeis e custosas as necessarias retificacdes ou outros remanejamentos para a sua

modernizagao.
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A tracdo das locomotivas é feita por combustivel de dleo diesel, obtido através da

destilagao do petroleo.

O petrdleo passou a ser a principal matéria-prima na producao do oleo diesel, visto que
esse material apresenta maior potencial energético. Apesar de bastante eficiente, a intensa
utilizacdo do dleo diesel desencadeia varios problemas ambientais. A queima desse
combustivel libera gases poluentes na atmosfera, com destaque para o mondxido de carbono,
oxido de nitrogénio, enxofre, entre outros; esse fato contribui para o processo de aquecimento

global.

Os pontos mais criticos na convivéncia da ferrovia e a cidade sdo as transposicoes e obras-
de-arte. Na area central da cidade podem se tornar gargalos indesejaveis para as vias de

transito.

O aparelhamento e sinalizacdo disponivel tem idade média avancada, muitos ainda
obsoletos, como as cancelas de protecao nas passagens de nivel. A deficiéncia da conservacao
da sinalizacao nos cruzamentos é preocupante, o que influi severamente na seguranca viaria e

publica.

O Decreto n° 1.832, de 04 de marco de 1.996, que aprovou o Regulamento dos
Transportes Ferroviarios, em seu artigo 12, obriga a vedacao da faixa ferroviaria
por parte da administracao ferroviaria, como forma de proporcionar seguranca

publica, evitando a circulacao indevida de pedestres nas areas operacionais.
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A delimitacao entre a area lindeira e a faixa de dominio de propriedade ferroviaria é
dificilmente identificavel. Predominam cercas e alambrados remanescentes de épocas

passadas sem vias completamente isoladas.

Fonte: ANTT.

5.5.5 Consideragoes finais.

A indefinicdo dos usos ou a morosidade para implantacdao de novos servicos tendem a
complicar a relagdo entre o meio urbano e o leito ferroviario, pela pressdo de areas disponiveis
nas areas centrais para novos empreendimentos, pela necessidade de desenvolvimento de
novas vias de circulacdo, devido as altas taxas de motorizacao do transporte e alta

dependéncia dos automoveis.
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Desapropriacao, invasdes, grandes demolicOes, remanejamento de vias e alteracdes
severas no trafego cotidiano da populacdo sao apenas alguns exemplos do custo extra de

implantar projetos descolados de um planejamento urbano mais consistente e de longo prazo.

Os trilhos nos meios urbanos e suas areas adjacentes sao patrimonios indispensaveis para
orientar o crescimento das cidades e sao territdrios apropriados para futuras aplicacoes de
instrumentos de organizagao da circulacdao e do aparelhamento urbano. Nao inclui-los hoje no
planejamento e rejeita-los traz comprometimentos sérios em médio e longo prazo para as

solugdes de problemas por que passa a cidade.

Com o intuito de favorecer o crescimento do Municipio, além do aproveitamento da linha
para outros fins, devera ser contemplada a possibilidade do uso do trem como meio de
transporte de areia, contemplando uma reducao do uso de carretas nas estradas, uma
maior seguranca e fiscalizagdo dos caminhdes, recuperacao das cavas de mineracao e varzeas
do Rio Paraiba do Sul e recomposicao da flora e fauna, para um possivel uso futuro com

planejamento socioambiental e econdmico da area municipal recuperada.

Com o intuito de fazer mais amigavel a circulacao do trem na area urbana, sua integracao
no dia a dia dos municipes e sua inclusao na Mobilidade Urbana do Municipio, o Anexo I do
presente documento apresenta uma proposta para a nova regulamentacao da circulacao do

trem no perimetro urbano, assim como as penalidades pelas possiveis infragoes.
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6.ESTACIONAMENTOS
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Os espacos para estacionamento de veiculos na cidade sdo reduzidos, resumindo-se
praticamente a faixa da via publica, paralela a guia e aos recuos frontais de algumas
edificacOes comerciais. Soma-se a isto, a pouca disponibilidade de terrenos particulares com

vagas de estacionamento para aluguel.

Os estacionamentos privados localizam-se em sua maioria nas vias da zona centro da
cidade e uma significativa quantidade localiza-se na Rua Joao Dias Guimaraes, Rua Marques
de Herval e Avenida Coronel Manoel Inocéncio. Isso confirma o intenso uso do solo nas

principais vias comerciais do centro.

ESTACIONAMENTOS PRIVADOS DE USO PUBLICO

LOCALIZAGAO BAIRRO | m2 | CARRO|MOTO | ESPECIAL
Rua Joao Dias Guimaraes, n° 10 Centro 251,66 15 - -
Rua Cel. José Guimaraes, n°® 39 Centro 315,60 20 - -
Rua Cel. Joao Dias Guimaraes, n° 88 Centro 442,75 31 - -
Rua Cel. Joao Dias Guimaraes, n° 188 Centro 524,00 38 - -
Rua 14 de Abril, n° 122 Centro 517,06 37 - -
Rua 14 de Abril, n°® 250 Centro 460,00 32 - -
Rua Marques do Herval, n°® 36 Centro 60,00 05 - -
Rua Marques do Herval, n°® 50 Centro 93,00 07 - -
Rua Marques do Herval, n°® 238 Centro 392,00 26 - -
Rua Marques do Herval, n°® 249 Centro 832,00 55 - -
Rua Dr. Pereira de Matos, n°® 167 Centro 120,00 08 - -
Rua Dr. Pereira Matos, n°® 397 Centro 501,00 33 - -
Rua Prudente de Moraes, n°® 192 Centro 140,68 08 - -
Av. Cel. Manoel Inocéncio, n® 409 Centro 126,00 08 - -
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Av. Cel. Manoel Inocéncio, n°® 487 Centro 90,62 07 - -
Av. Cel. Manoel Inocéncio, n°® 623 V'IaA S 1.137,00 81 - -
Antonio
Rua Cel. Manoel Inocéncio, n°® 715 V'IaA S 146,00 09 - -
Antonio
Rua Cel. Manoel Inocéncio, n°® 831 V'IaA S 129,43 08 - -
Antonio
Rua José Bonifécio, n° 20 Es sy | g i i
Martins
Rua José Bonifacio, n® 429 VilaA. | yg335 | 17 i i
Martins
Rua Mal. Eduardo Socrates, n° 71 V|:Il?)55:o 392,00 25 - -
Rua Cap. Carlos de Moura, n° 326 Vila 1 g9,00 | 16 i i
Pantaleao
Rua Silvano Correia de Toledo, n° 145 V”?_lﬁ; A 143,65 08 - -
Av. Brasil, n° 360 Vila A-A. 14 49821 100 i i
Luiz
Av. Henry Nestlé, n° 2030 Vila Galvao | 119,80 08 - -
Rua Tomas Augusto de Oliveira, n°® 48 Jaid'"? M. 406,00 25 - -
Candida
Rua Comendador Joao Lopes, n° 441 uli 994,00 70 - -
Resende

Fonte: Corpo Municipal de Bombeiros — Policia Militar.

O total de vagas de estacionamento privado de uso publico que oferece a cidade é de
aproximadamente 718 vagas para carro e 29 vagas para moto sendo precisa a revisao e
adaptacao total do sistema a uma nova regulamentacao municipal carente na atualidade. Nao
existe nenhum registro de vagas para deficientes ou para outro tipo de veiculos, porem,

muitos destes estabelecimentos tem vagas reservadas para este fin.
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Na area central da cidade ha estacionamento rotativo — Zona Azul. Principalmente o
horario pico de saida e entrada do trabalho e sabados pela manha, dado o grande fluxo de

pessoas no horario comercial, as ruas centrais / comerciais ficam intransitaveis.

O sistema atual de zona azul controla 420 vagas de estacionamento e nao cumpre com 0s
objetivos e metas pelo que foi implantado. E por isso que a pesquisa e teste realizado em
dezembro de 2.013 com o novo sistema Zona Azul Digital que o Municipio quer implantar
mostra que o estacionamento rotativo cumpre a sua fungao de oferecer maior possibilidade de
estacionamento na drea central. Aproximadamente o 95% dos automdveis obedece ao tempo

maximo permitido de duas (02) horas.

No apartado de propostas é apresentado o projeto do Sistema de Estacionamento Rotativo

— Zona Azul Digital, para poder facilitar o uso das vagas de estacionamento e sua rotatividade.
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Também, na proposta do Anexo I estdao descritas as novas mudancas a serem aplicadas
nos estacionamentos privados de uso publico em acordo com a Lei n° 10.098, de 19 de
Dezembro de 2.000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida e a norma
técnica ABNT NBR 9.050, de 30 de Junho de 2.004 que define a acessibilidade a edificacoes,
mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos, além das resolucdoes CONTRAN 303 / 2.008 —
304 / 2.008 e o Cddigo de Transito Brasileiro — C7B.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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7.DISTRIBUICAO DAS CARGAS URBANAS

161



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

7.1 Restricoes temporais.

Atualmente, as restricOes para entrega total ou parcial de carga em imodvel situado dentro
do perimetro urbano do Municipio estdao regulamentadas pela Instrucdo Normativa n° 01, de
04 de marco de 1.998, que regulamenta o Decreto n° 1.532, de 1.998 para circulacao de

caminhoes entre as 07h00min e as 19h00min.

As vias e logradouros, dentro do perimetro urbano, que constituem as rotas para

circulagao de caminhoes, reboques e semirreboques com mais de 02 eixos sao as seguintes:

a) Estrada Municipal José Olimpio Simoni.

b) Rodovia Edmir Viana Moura — SP062.

c) Avenida Marechal Castelo Branco (do n° 2.507 até o final).

d) Avenida do Expedicionario Manoel Fortunato (antiga Avenida dos Mineiros).

e) Avenida Arnaldina Bettoni da Costa.

f) Avenida Subtenente Luiz Gonzaga Toledo Aradujo.

g) Rua Fernando Navajas.

h) Rua Afonso Henrique.

i) Ponte sobre o Rio Paraiba do Sul.

j) Rua Ant6nio Guedes Tavares.

k) Estrada José Francisco Alvarenga (antiga estrada de Tatauba).

|) Estrada Marambaia.

m) Viaduto sobre a Rodovia Presidente Dutra (entrada da cidade pela Avenida
Coronel Manoel Inocéncio).

n) Rua Anto6nio de Castro Junior.
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0) Avenida Henry Nestlé.

p) Rua Brigadeiro Faria Lima.

q) Rua Capitdo Airton de Araujo.

r) Rua Manoel A. Bastos Filho.

s) Avenida Major Nelson Pacheco.

t) Rua Barreto Leme.

u) Rua Dr. Rosalvo de Almeida Telles.

v) Passagem sob a Rodovia Presidente Dutra.

w) Rodovia Joao Amaral Gurgel — SP103.

Para a area central e comercial, as restricbes sao regulamentadas através das leis n°
2.909, de 04 de maio de 1.992, n°® 2.940, de 24 de julho de 1.992, n°® 3.065, de 23 de
setembro de 1.993, n°® 3.652, de 07 de outubro de 1.998 e a lei complementar n° 98, de 29
de dezembro de 1.997, que determinam o horario entre as 23h00min e as 07h00min para o
més de dezembro, entre as 20h00min e as 07h00min para os calcaddes comerciais e o horario

de 11h00min as 17h00min para o resto da area central do Municipio.

No Anexo I do presente documento encontra-se a proposta para o regulamento do tipo de

restricdes e outras mudancas a serem aplicadas.
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7.2 Principais vias utilizadas para o transporte de cargas.

A Unica rota de carga conhecida como tal no Municipio de Cacapava é a Avenida dos
Mineiros, via ndo pavimentada que serve para o transporte de areia extraida do rio Paraiba do

Sul para diferentes 0 65% das construgdoes em Sao Paulo.

Por muitos anos os loteamentos da cidade foram aprovados desconsiderando as Areas de
Preservacdo Permanente — APP, com vias marginais confinando os cursos d “agua a leitos
reduzidos, requerendo obras estruturais onerosas para contencao dos taludes e um trabalho

de desassoreamento periddico.

O Rio Paraiba do Sul, devido a extracao ilegal de areia, vem apresentando
desassoreamento em suas margens, avancado em propriedades particulares e

comprometendo o curso das aguas.

No final do presente documento e incluido na proposta do Anel Viario esta apresentada a
proposta de pavimentacao e adequacao da Avenida dos Mineiros para o transporte de cargas
e as melhoras a serem realizadas no entorno desta, considerando a grande relevancia para o

Municipio como centro de reparto de areia nas construcoes.

As novas rotas de carga estardo presentes uma vez o novo empreendimento do Centro

Empresarial Aeroespacial — AEROVALE esteja mais avancado em sua construcao.
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8.1 Sustentabilidade.

A preocupacdao com o desenvolvimento sustentavel tem incentivado o estudo e a
implantacao, em diferentes setores, de medidas e procedimentos que contribuam para a

sustentabilidade em areas urbanas.

Embora vaga, a palavra “sustentabilidade” tem sempre a pretensao de considerar
simultaneamente os impactos das atividades humanas numa perspectiva ambiental, de coesao
social e de desenvolvimento econémico, tanto para atual como para as geracdes futuras. A
avaliacdo de impactos é cada vez mais necessaria em todos os campos de intervencdes
politicas para decidir sobre a utilizacdo 6tima dos recursos limitados de que se dispoe, a fim de
intensificar a competitividade econémica, melhorar o ambiente e aumentar a coesao social das
cidades. Neste sentido, a mobilidade sustentavel é uma questdo-chave. Assim, os métodos e
praticas para a atingi-la devem ser delineados, experimentados e divulgados para abrir

caminho a melhorias na qualidade dos transportes e da vida urbana.

A European Enviromental Agency — EEA (Agencia Europeia de Meio Ambiente) observa,
dentro do aspecto ecoldgico da sustentabilidade, que as necessidades dos habitantes das
cidades devem ser providas sem impor demandas insustentaveis a nivel local, tanto quanto ao
sistema ecoldgico global. Isto porque a area total necessaria para sustentar uma cidade
moderna é muito maior que a cidade em si, logo, o impacto causado pelo funcionamento da

mesma vai além dos seus limites.
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82 A mobilidade sustentavel no contexto ambiental.

Neste contexto, destaca-se a questao das tecnologias de transporte como elemento que
tem sua contribuicao no impacto ao meio ambiente. Este impacto pode ser associado a fatores
como o consumo de energia, a qualidade do ar e a poluicao sonora. Além disso, existe

também a relacdo com a intrusao visual e a acessibilidade a areas verdes.

O setor de transportes é o segundo maior emissor de gases de efeito estufa do Brasil.

Grande parte dessas emissoes (49%) decorre do uso diario e em larga escala do carro e de
outros meios individuais motorizados. Esses gases causam o aumento da temperatura global,

levando a eventos climaticos extremos e a intensificacao dos desastres naturais.

Uma mobilidade baseada no uso de meios de deslocamento ndao motorizados e coletivos é
essencial para reduzir a utilizacdo didria do automodvel e, consequentemente, as emissoes do

setor.

Na seguinte tabela destacam-se algumas questdes relacionadas com a mobilidade

sustentavel e os possiveis impactos/indicadores ambientais.
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COMPONENTE / QUESTAO INDICADOR / IMPACTO

Esgotamento de recursos Consumo de energia

Emissoes de CO,
Emissoes de NOy
Emissoes de CO,
Emissoes de NOy
Emissoes de VOCs
Emissdes de outros poluentes

Geragao de lixo Relacdo entre veiculos jogados fora e veiculos reciclados

Mudancas climaticas

Poluicao do ar

Poluicdo da agua Emissdes de NOy

Extensao da infraestrutura de transportes
Perda de drea verde

Seguranca viaria Acidentes

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Questdes e indicadores relacionados com o transporte e meio ambiente.

Intrusao de infraestrutura

CO,: A libertacdo de didxido de carbono vinda da queima de combustiveis fosseis e
mudancas no uso da terra (desmatamentos e queimadas, principalmente) impostas pelo
homem constituem importantes alteragdes nos estoques naturais de carbono e tem um papel

fundamental na mudanca do clima do planeta.

O CO; é um dos gases do efeito estufa que menos contribui para o aquecimento global, ja

que representa apenas 0,03% da atmosfera.

O excesso de dioxido de carbono que atualmente é langado para a atmosfera resulta da

gueima de combustiveis fosseis principalmente pelo setor industrial e de transporte.

168



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

NOy: E um termo genérico para monéxidos de nitrogénio NO e NO, (6xido nitrico e diéxido
de azoto). Sao produzidos pela reacdao dos gases nitrogénio e oxigénio no ar durante a
combustdo, especialmente em altas temperaturas. Tais temperaturas surgem dentro de um
motor de combustao interna ou uma caldeira de usina, durante a combustao de uma mistura

de ar e combustivel.

Em areas de alta incidéncia de trafego de veiculos, tal como em grandes cidades, a
guantidade de éxidos de nitrogénio lancados na atmosfera como poluicdo do ar pode ser

significativa.

Os gases NO, reagem formando poluicdo atmosférica, chuva acida e sao fundamentais

para a formacao de oz6nio.

VOCs: O VOC (Composto Organico Volatil) € um composto de carbono que participa de

reagoes fotoquimicas na atmosfera.

A importancia de se controlar as emissdoes dos VOCs se deve ao fato deles serem os
principais componentes das reacdes quimicas e fisicas na atmosfera que formam o 0z6nio e

outros oxidantes fotoquimicos, causando o chamado “Smog” Fotoquimico.

Ocorrem em unidades de processo, através do selo dos eixos de bombas, compressores e
agitadores, hastes de valvulas, valvulas de alivio de pressdo, flanges e demais componentes

da tubulacao e pontos de amostragem.
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Em relagdo a qualidade do ar, a reducao do problema vem inicialmente através de uma
reducdo do uso do transporte privado, e principalmente, em relagdo aquelas acdes que
incentivam as facilidades para pedestres e ciclistas. No aspecto especifico da tecnologia existe
a preocupacao quanto ao tipo de combustivel a ser utilizado no transporte publico para a
redugdo no consumo de combustiveis fdsseis que provocam a emissao de didxido de carbono
(CO,), desta forma, busca-se o uso de energias mais limpas como o gas e hidrogénio e a

propria energia elétrica visando a melhoria da qualidade do ar.

Também, neste contexto, devem-se considerar os elementos que geram uma melhor
fluidez do trafego e que aumentam a seguranca urbana. Nestes aspectos estao os sistemas de
controle de trafego, incluindo sistemas de controle da velocidade e sistemas inteligentes de
transporte (ITS). Estes sistemas podem produzir um melhor desempenho da circulacao viaria,
reduzindo congestionamentos, tempos de viagem, acidentes e, consequentemente, reduzir a

poluicdo atmosférica e sonora.

Agregue-se a este conjunto o transporte de carga urbana, cujos veiculos, além de
contribuirem para a poluicdo ambiental, prejudicam a fluidez do trafego e agravam os
problemas de congestionamento de vias. Assim, também deve existir em relacdo a este
transporte a preocupacao quanto a tecnologia do veiculo, principalmente, quanto ao tipo de

combustivel utilizado, e a adequacao das vias e locais para carga e descarga.

Ent3o, como forma de alcancar a mobilidade sustentavel no contexto ambiental deve-se

considerar estratégias que incluam:
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e Investimento em transporte publico utilizando energia limpa;

e Politicas de restricdo de uso do transporte individual em areas ja poluidas;

e Aumento da qualidade do transporte publico;

e Implantagao de sistemas de controle de trafego e de velocidade;

e Adequacao de veiculos de carga, vias e pontos de parada;

e Conforto urbano: calcadas adequadas, ciclovias, seguranca em travessias e
arborizacao de vias;

e Criacao de parques e recuperacao das areas das margens do Rio Paraiba do Sul.

Devera ser contemplada a criacdo de areas verdes em dareas publicas, em areas de
preservacao permanente (APP), unidades de conservacao urbana (UC), nos canteiros centrais,
nas pragas, parques, jardins institucionais e nos terrenos publicos nao edificados para poder
contribuir na qualidade de vida e o equilibrio ambiental do Municipio, desempenhando deste
modo uma fungao ecoldgica, paisagistica, funcional e ambiental atraente ao municipe nos seus

deslocamentos e na ideia de trocar o modal de transporte utilizado diariamente.

8.3 Projecao de copa das arvores.

Considerando o exposto no ponto anterior e em atengdo a Diretiva de Arborizacao Urbana,
a proporcionalidade a projecdo de copa parcial no perimetro urbano, em areas publicas e

particulares foi objeto de estudo com os seguintes resultados:
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Foram levantados 300 pontos, totalizando um perimetro de 17.314.289 m2, em um

perimetro urbano total de 77 km2, o que equivale a um levantamento de 22,48%.

O total de 22,48% levantado refere-se a um levantamento de 570.548,36 m2 de
copas de arvores, totalizando 3,29% de perimetro levantado de projecao de copa de

arvores no Municipio de Cacapava.

Utilizando o programa “Google Earth”, constatou-se que os dados coletados para
obtencao da projecao de copa na arborizagdo urbana mostram o predominio de ruas
com poucas arvores. Este ano foi plantado 211 mudas em calcamento urbano
adaptadas ao passeio publico, e ndo foram possiveis novos plantios devido a

estiagem atipica ocorrida no sudeste brasileiro.

Foram excetuadas as arvores utilizadas para reflorestamento comercial.
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8.4 Areas de risco.

No estudo realizado no ano 2.012 foram identificadas 32 areas de risco no Municipio de
Cacapava. O estudo foi realizado pela Defesa Civil em parceria com o Instituto Geoldgico —
CEDEC, e os resultados apresentados indicam que as areas indicadas tem maior chance de

sofrerem inundagOes, assoreamento ou desmoronamento.

O estudo sera uma importante ferramenta para o plano diretor do Municipio e para a
obtencao de recursos que ajudem a encontrar solucdes definitivas para as areas atingidas.
Uma das regides onde a situacao € mais grave € a Beira Rio na Vila Paraiso (na beira do Rio
Paraiba do Sul). As constantes inundacOes ja determinaram a remocao de familias para

conjuntos habitacionais do CDHU e para moradias do Programa Minha Casa, Minha Vida.

As areas de maior risco identificadas pelo estudo sao:

e Eldorado. Junto a desembocadura do Ribeirdao Iriguagu;

e Vila Perinho. Vale formado pelo Ribeirao Tapirugu;

e Bom Jesus. Final da Rua Elvira Mendoca;

e Antonio Augusto. Trecho sujeito a inundacao decorrente do Corrego Manoelito na
extensao da Av. Brasil;

e Santa Izabel. Microbacia do Corrego Manoelito ao Norte;

e Cascavel. Microbacia do Cérrego Manoelito ao Sul;

e Vila N. S. das Gragas. Oeste do Municipio abrangendo o trecho das ruas José do
Amaral Gurgel, José Benedito de Alcantara Filho, Adalto Gomes de Melo e Avenida

Vera Cruz;
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Guamirim. Microbacia do Ribeirdo Olho D’agua, zona rural ao longo da Rodovia
Jodo do Amaral Gurgel e proximo a Rodovia Gov. Carvalho Pinto;

Vila Favorino. Com 04 setores de risco, sendo 03 de inundacao e 01 de
solapamento de margem, ao longo das margens do Ribeirdo Dois Corregos, proximo
a Rodovia Gov. Carvalho Pinto;

Primavera. Na margem direita e no baixo curso do Ribeirao dos Mudos;

Nova Cagapava. Margem direita do Ribeirao dos Mudos;

Vitoria Vale. Trecho da Estrada Municipal Professora Olivia Alegri, sobre um canal
da margem direita do Rio Paraiba do Sul;

Cacapava Velha. Trecho rural localizado na sub-bacia do Cérrego Mocoroca;
Sapé. Pequeno trecho com risco de escorregamento;

Vila dos Pescadores. Risco de solapamento na porcao do terrago do Rio Paraiba
do Sul;

Jardim Rafael. Risco de solapamento.
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8.5 O viveiro municipal.

Inaugurado em maio de 1.993, o Viveiro de Mudas Municipal abriga as mudas nativas
provenientes de compensagdes ambientais e produz mudas de espécies arbdreas nativas que
sdo plantadas na cidade em calcamento urbano, areas verdes e areas de preservagao

ambiental, promovendo o enriquecimento da cobertura vegetal na cidade.

Data da criacao: 05/06/1993.

Localizacao: Av. Adhemar Moreira Barbosa Romeu, 99 - Parque Eldorado — Cagapava — SP.
Area: 7.000 m2.

Quantidade de viveiros com sombrite: 04.

Quantidade de estufas: 01.

Quantidade de sementeiras: 22.

Quantidade de mudas produzidas no periodo: 9.311 nativas.

Doacoes de mudas nativas: 730 mudas

Plantio de mudas nativas em APP do Rio Paraiba do Sul (12 etapa): 1.374 mudas.
Plantio de mudas em calgamento urbano: 211 mudas.

Plantio em espacos publicos (escolas, parque e pragas): 130 mudas.

Mudas recebidas em compensacao ambiental: 324 mudas.
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8.6 Trabalhos de conscientizacao ambiental.

Sdo varios os trabalhos que a Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente vem
desenvolvendo com intuito de mostrar a municipalidade a importancia da criacao e

preservacao dos espacos verdes.

Entre estes trabalhos desarrolhados ao longo de todo o ano podemos encontrar palestras,
plantios em mutirdes, calcamento urbano, escolas, creches, pracas e outros espacos publicos,

doacdo de mudas nativas e medicinais e orientacdes técnicas para plantios.
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87 Areas de Preservacao Permanente — APP.

O Cddigo Florestal (Lei n°® 4.777/65) inclui as matas ciliares na categoria de areas de
preservacao permanente (APP). Assim, toda a vegetacao natural, arborea ou ndo, presente ao
longo das margens dos rios e ao redor de nascentes e de reservatdrios devem ser
preservadas. A faixa de mata ciliar a ser preservada esta relacionada com a largura do curso
d'agua, conforme o artigo 2° desta lei, e da Resolucao n° 303, de 20 de marco de 2.002, do
CONAMA (Conselho Nacional do Meio Ambiente) que considera as Areas de Preservacdo

Permanente como instrumentos de relevante interesse ambiental.

Nos ultimos anos verificou-se o crescimento de ocupagdo humana das margens do rio
Paraiba do Sul, no Municipio de Cacapava. Este processo de ocupacdo e consequente
degradacao das formacdes ciliares desrespeitam a legislacdo, que torna obrigatdéria a

preservacdo das mesmas.

Em muitas areas ciliares, o processo de degradacdo ambiental é antigo, tendo iniciado com
o desmatamento para transformagado da area em campo de cultivo ou em pastagem, além da

expansao da area urbana, extracdo de madeira, mineracao de areia, etc.

A Lei Municipal n® 109, de 04 de janeiro de 1.999, define Areas de Preservacdo Ambiental
(APA) como areas destinadas a acOes de resgates das qualidades ambientais e paisagisticas
preexistentes a acdo da atividade degradadora efetuada. E Areas de Preservacio Permanente
(APP) como areas destinadas a preservacao da flora, fauna e recursos naturais do ecossistema
da Mata Atlantica presentes no Municipio, sendo admitido apenas o manejo adequado dos

recursos ambientais e vedado o desenvolvimento de quaisquer outras atividades.
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Bl Mata ciliar 1986
/ - Limite de municipio

- Rio Paraiba do Sul

L

Fonte: Interpretagdo de imagens Landsat 5 / TM. Remanescentes de cobertura florestal no ano 1.986.

Bl Mata ciliar 2005
/ - Limite de municipio

- Rio Paraiba do Sul

¥

Fonte: Interpretagdo de imagens Landsat 5 / TM. Remanescentes de cobertura florestal no ano 2.005.
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o |

Ocupagéao urbana

Rio Paraiba do Sul

Pastagem . Mata ciliar . Cavas de areia . Agricultura

1Km

Fonte: Interpretagdo de imagens Landsat 5 / TM. Classes de Usos e Ocupacdo do Solo. APP do Rio Paraiba do Sul no ano 2.005.
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8.8 Programa Municipio Verde Azul.

O Programa foi criado em 2.007 e avalia acdes direcionadas a dez diretivas ambientais que
determinam cuidados especiais como: esgoto tratado, lixo minimo, recuperacao da mata ciliar,
arborizacao urbana, educacdo ambiental, habitacao sustentavel, uso de agua, poluicao do ar,

estrutura ambiental e conselho de meio ambiente.

A pontuagdo de Cacapava no Programa Municipio Verde Azul no ano 2.014 foi 57,70,
fazendo Cacapava ficar no segundo lugar do ranking entre os municipios do Vale do Paraiba e
em 262° lugar entre os 610 municipios que participaram do Programa, registrando um

crescimento de 119% em relacdo a do ano passado.

Historico da Pontuacao de Cacapava no Programa Municipio Verde Azul (2008 a 2014)

70 r 0
322 262
60 - 390 56.99 57,70__| 100
53,29

50 - + 200

40 - + 300

419

30 + 26,30 - 400

514
18,07

20 1 + 500

10 - + 600

0,00 0,00

+ 700

2008 2010 2011 2012 2013 2014

= Pontuagdo

= Classificagdo no Estado

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente.
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9.PARTICIPAGCAO POPULAR
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O Municipio de Cacapava, como parte integrante do processo de elaboracdo do Plano de

Mobilidade Urbana, realizou as seguintes agdes para com a municipalidade:

9.1 Conferéncias publicas.

Nestas conferéncias publicas, o municipe foi informado sobre a Lei Federal n® 12.587, que
instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, assim como foi esclarecido o

gue é o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

Foram realizadas 05 conferéncias publicas, de participacao popular, em diferentes bairros

da cidade:

a) 16 de maio de 2.014: Vila Menino Jesus, salao paroquial da Igreja Menino Jesus;

b) 22 de maio de 2.014: Bairro de Piedade, escola municipal Olimpia Alves dos
Santos;

c) 05 de junho de 2.014: Bairro Maria Elmira, saldao paroquial da Igreja Nossa
Senhora da Boa Esperanca;

d) 16 de junho de 2.014: Bairro Vera Cruz, Centro Cultural;

e) 26 de junho de 2.014: Camara Municipal.

As acoes foram divulgadas através da imprensa local, nos comércios da regido, nas
paginas da Internet dos 6rgaos competentes e mediante reparto de folders durante o més

prévio ao inicio das conferéncias e durante as semanas de celebracao das mesmas.
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9.2 Consultas publicas.

Com o Plano de Mobilidade Urbana em fase de elaboracao, foram realizadas 05 consultas
publicas, onde o municipe foi informado sobre a necessidade do Municipio na elaboragdo do
mesmo, foi esclarecido o que é o Plano de Mobilidade Urbana e foram ouvidos os municipes

para integrar ou nao as idéias destes no documento final apds analise da equipe técnica.

As consultas publicas, de participacdo popular, foram realizadas em diferentes bairros da
cidade:

a) 19 de novembro de 2.014: Cacapava Velha, escola municipal Professora Zélia de
Castro Marques;

b) 20 de novembro de 2.014: Vila Pantaledao, salao paroquial da Igreja Sao
Benedito;

c) 25 de novembro de 2.014: Bairro Vera Cruz, Centro Cultural;

d) 27 de novembro de 2.014: Camara Municipal;

e) 10 de dezembro de 2.014: Associacao Comercial e Empresarial de Cagapava.
As acoes foram divulgadas através da imprensa local, nos comércios da regido, nas

paginas da Internet dos 6rgaos competentes e mediante reparto de folders durante os quinze

dias prévios ao inicio das consultas e durante as semanas de celebragdo das mesmas.
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9.3 Pesquisas de opiniao.

A parte das conferéncias e consultas publicas foi realizada uma pesquisa de opinido
mediante questionarios com uma serie de perguntas diferenciadas encaminhadas para

diferentes setores da populagao.

9.3.1 Motoristas do sistema de transporte coletivo.

Foram feitas varias perguntas relacionadas com a mobilidade urbana com incidéncia no
transporte coletivo do Municipio a 65 motoristas do transporte publico municipal com os

seguintes temas:

a) Tempo de servico;

b) Sistema de transporte coletivo;

c) Pontos de parada;

d) Tempo estabelecido para o percurso;

e) Estado das vias utilizadas;

f) Estado de conservacao dos oOnibus;

g) Sistemas de acesso e viagem para pessoas com deficiéncia;
h) Informacdo das linhas e horarios no interior dos onibus;
i) Informacdo das linhas e horarios nos pontos de parada;
j) Seguranca;

k) Frequéncia de Onibus;

) Qualidade do transito.
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As respostas, em geral, mostram satisfacdo com o sistema de transporte no Municipio,
porém, as respostas mostram insatisfagdo com o transito e o estado das vias utilizadas para o
transporte publico, assim como indicam que poderia melhorar a informacdo das linhas e

horarios no interior dos 6nibus e pontos de embarque / desembarque.

Avaliacdo média

30,49%
m Otimo
B Bom
Regular

B Ruim

6,58%  0,97%

|

18,88%

I Péssimo

43,08%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Tempo de servigo dos motoristas na empresa

21,53%

B Menos de 1 ano

M De 1a3anos
De 3 a5 anos

4,61% M De 5a10anos

27,69% M+ de 10 anos

18,46%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.2 Motoristas de taxi.

Foram realizadas perguntas relacionadas com diferentes aspectos do Municipio a 34

motoristas de taxi com os seguintes temas:

a) Escolaridade;

b) Tempo de servico;

c) Tempo de servico diario;

d) Numero médio de viagens / dia;

e) Qualidade do transito;

f) A infraestrutura viaria urbana;

g) O respeito dos pedestres as normas de transito;
h) O respeito dos motoristas as normas de transito;
i) O espaco para estacionamento publico;

j) A sinalizacao de transito;

k) O estado de conservacao das calcadas;

) O estado de conservacao dos pontos de taxi;
m) A criacdo de mais pontos de taxi;

n) A seguranca;

0) A fiscalizacdo de transito.

O coletivo de motoristas de taxi mostra um perfil médio com uma escolaridade de ensino
médio completo, com um tempo de trabalho diario superior a 10 horas e uma média de

viagens realizadas por dia de 05 e 10.
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Referente as perguntas relacionadas com o transito e o transporte do Municipio, a média
total € uma nota claramente baixa, requerendo acdes imediatas para a solucdo dos problemas
(criacao de pontos de taxi livres, vagas de estacionamento e novos pontos de taxi, além de

fiscalizacdo e revitalizacao das calcadas).

Avaliacdo média
2 0,
94% 10,70%
28,87%
m Otimo
B Bom
" Regular
33,96% M Ruim
 Péssimo
23,53%
Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
Tempo de servigco dos motoristas na profissao
8,82%
14.72% B Menos de 1 ano

B De 1a3anos
50,00% " De 3a5anos
mDe 5a10anos

= + de 10 anos

20,58%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.3 Lojistas.

As perguntas formuladas aos 47 proprietarios de lojas da area central do Municipio foram

as seguintes:

a) Tempo de funcionamento do comércio;

b) Possui automdvel;

c) Tipo de estacionamento utilizado no periodo de funcionamento do estabelecimento;
d) Qualidade do transito;

e) O respeito dos pedestres as normas de transito;

f) O respeito dos motoristas as normas de transito;

g) A qualidade do transporte publico;

h) O estado de conservacao das calcadas;

i) O respeito dos motoristas as normas do estacionamento rotativo Zona Azul;
j) A sinalizacao de transito;

k) A acessibilidade na area central;

) A seguranca;

m) A fiscalizacdao de transito;

n) Opiniao dos “flanelinhas”.

Do total dos entrevistados, 42 deles possui carro e em sua maioria utiliza estacionamento

por horas / mensalista (16). Com relacdo ao sistema de transito, as pesquisas mostram

insatisfacdo com o respeito de motoristas e pedestres as normas de transito, além de uma

total insatisfacao com os “flanelinhas” e o respeito dos motoristas as vagas de estacionamento

zona azul.
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O sistema de transporte coletivo, em linhas gerais é considerado como bom, assim como a

fiscalizacdo e a seguranca. A pesquisa mostra uma nota média baixa no total.

m Otimo
M Bom
" Regular
B Ruim

23,46% I Péssimo

36,92%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

B Menos de 1 ano
mDe 1a3anos
" De 3a5anos
55,31%
m De 5a10anos

19.14% u + de 10 anos

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.4 Usuarios do sistema de transporte coletivo.

Devido a inexisténcia de informacao nos pontos de embarque / desembarque referente a
informacdo de horarios e itinerarios, a pesquisa de opinido realizada aos 70 usuarios do

transporte coletivo foi avaliada por ordem de importancia dos seguintes conceitos:

a) Informagbes necessarias no interior dos Onibus e pontos de embarque /
desembarque (horarios, linhas, informacdo em Braille, nome da rua em que se
encontra o ponto de Onibus, etc.);

b) Avaliacao da informacao atual;

c) Como vocé se informa dos itinerarios, linhas, horarios, etc. (internet, painéis, jornal,
etc.);

d) Como vocé prefere ser informado.

Com relacao as perguntas de informacdo sobre o transporte coletivo, a grande maioria
coincide em que precisa ser melhorada dada a importancia desta e a sua deficiéncia atual. A
grande maioria coincide também em que o método atual de informacdo utilizado é perguntar
diretamente ao motorista ou aos outros usuarios e que seria de grande relevancia implantar
placas em Braille para as pessoas com deficiéncia visual no interior dos 6nibus assim como

mapas informando as linhas, itinerarios e horarios.

Outra das respostas significativas é a importancia da instalagdo de um painel digital
informativo na rodoviaria (ja contemplado nas propostas do ponto 71.1.9 do presente Plano
de Mobilidade Urbana).
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Referente a pergunta de preferéncia do modo de informacdo a resposta majoritaria foi que
a informacao deveria estar localizada em painéis fixados em pontos de embarque /

desembarque e nos terminais.

Importancia da informacao nos pontos de parada

1,96% 4,10%

B Nada importante

34,82%
B Pouco importante

I Importante
59,10%
B Muito importante

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Preferéncia no método de informacao

8,57%
M Internet

28,57% 11,42%

M Acusticamente no
interior do onibus

" Painéis em pontos e
terminais

10,00% M App para celular

41,42% ® Todos

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.5 Ciclistas.

As perguntas formuladas aos 20 ciclistas da cidade, participantes da consulta, foram as

seguintes:

Renda familiar;

Possui automovel;

Principal motivo dos deslocamentos;

Bairro de origem / destino e tempo gasto;

Outros médios de transporte além da bicicleta;
Principal motivo de usar a bicicleta para os deslocamentos;
Ha estacionamento especifico de bicicletas no destino;
Tipo de estacionamento utilizado no destino;

Distancia percorrida no deslocamento principal;
Relacionamento com o pedestre;

Relacionamento com outros ciclistas;

Relacionamento com motoristas;

m) Caracteristicas do percurso (pedala em grupo, vai direto, etc.);

n)

0)

O que mais impressiona no percurso;

Qual a importancia pessoal e para a cidade em andar de bicicleta.

O perfil do ciclista tem uma renda familiar média de entre R$1.000,00 e R$2.000,00,

percorre uma distancia média de entre 10 e 15 km diarios pedalando sozinho, vai direto ao

destino, seus principais motivos de usar a bicicleta sao a economia do transporte e a rapidez

nos deslocamentos e que utilizam a bicicleta para outros fins, além do deslocamento ao

trabalho.
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Outros dados da pesquisa mostram que o 75% dos entrevistados possui automdvel, que o
bairro destino de preferéncia é o centro da cidade, que nao possuem estacionamento proprio
nem especifico de bicicletas no destino e que o mais chamativo no deslocamento é o transito.

Para o 25%, a bicicleta ndo é uma opcao, como em outros paises, € sim uma necessidade.

Tipo de relacionamento com outros meios de transporte

16,67%

m Cooperagao

18,33% H Conflito

65,00%

Indiferencga

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O que mais impresiona no percurso

0. 76% 5,41% 1,20% 12,27%
) 0

M Ruas e pragas
8,12% W Transito motorizado
I Construgdes

M Pessoas

M Paisagismo

m Qutros

63,24%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.6 Motoristas de veiculos particulares.

As perguntas realizadas aos 31 usuarios de veiculos particulares, participantes da pesquisa,

foram:

a) Renda familiar;

b) Principal motivo dos deslocamentos;

c) Bairro de origem / destino e tempo gasto;

d) Médio de transporte ademais do automovel;

e) Principais problemas do transporte publico;

f) Principais problemas relacionados com a Mobilidade Urbana;

g) O que levaria vocé a fazer seu deslocamento a pé ou de bicicleta;
h) O que levaria vocé a fazer seu deslocamento no transporte publico;
i) Opiniao dos “flanelinhas”;

j) Tipo de estacionamento utilizado no destino.

O perfil do motorista de veiculo particular entrevistado tem uma renda familiar média de
entre R$2.000,00 e R$3.000,00, o principal motivo dos deslocamentos diarios € o trabalho,
gasta em média de 30 a 40 minutos nos deslocamentos e a maioria utiliza o estacionamento

publico-privado por horas.

Outros dados da pesquisa mostram uma total insatisfacdio com o “trabalho” dos
“flanelinhas” e que outros meios de transporte utilizados sao o transporte coletivo e a

bicicleta.

195



ESTADO DE SAO PAULO

MUNICIPIO DE CACAPAVA

Principais problemas do transporte publico

25,38%

42,07%

3,18%
3,21%

4,85%

21,31%

M Poucos horarios

B Poucos horarios de
noite

1 Superlotagdo

M Falta de seguranga

M Pouco conforto

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Principais problemas relacionados com a mobilidade

8,14%

8,03% 38,62%

7,91%

30,39%

B Engarrafamento

B Estacionamento

I Transporte publico
W Sistema cicloviario
M Frequéncia do

transporte publico

W Seguranga

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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O que levaria voceé a fazer seu deslocamento com meios
nao motorizados

2,60% 4,46%

30,24% ‘ '

17,57%

B Corredor verde
B Ciclo-faixa segura

41.82% W Limpeza das ruas

M Area arborizada

M Calgadas em bom
estado

3,31%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O que levaria vocé a fazer seu deslocamento no
transporte publico coletivo

L 6,20%
5,08% B Menor prego da

passagem

35,60%
M Parada mais préxima

de sua casa
Horario dos 6nibus

B Redugdo do ruido

= Maior seguranca

27,39%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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9.3.7 Pedestres.

As perguntas formuladas aos 40 municipes que normalmente caminham nos seus

deslocamentos foram:

a) Escolaridade;

b) Frequéncia média de deslocamentos ao centro da cidade;
c) Principal motivo dos deslocamentos;

d) Bairro de origem / destino e tempo gasto;

e) Possui automovel;

f) Principal motivo de ir a pé;

g) Qualidade do transito;

h) O respeito dos pedestres as normas de transito;
i) O respeito dos motoristas as normas de transito;
j) O espaco para estacionamento publico;

k) A sinalizacdo de transito;

I) O estado de conservacao das calcadas;

m) A segurancga;

n) Qual a importancia pessoal e para a cidade em caminhar / ir a pé.

O perfil do pedestre mostra que a frequéncia média de deslocamentos semanais ao centro
da cidade é de entre 05 e 10, que o 55% dos entrevistados nao possui carro, que a maioria
dos deslocamentos é por trabalho ou estudo e que os principais motivos para ir a pé sao a

curta distancia, a economia e a rapidez.
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Tempo médio gasto nos deslocamentos I / V

2,50%

17,50%

27,50%

H Até 10'
M De 10'a 30
1 De 30'a 60"
B + de 60'

52,50%

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Avaliacao média

0,71%

l

19,31% 16,42%

m Otimo
M Bom

" Regular
23,92% M Ruim

I Pésimo
39,64%

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Devera ser tido em conta o espaco para estacionamento publico, o estado das calcadas e a

seguranca publica.
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9.3.8 Pesquisa de opinido.

Também foram realizadas perguntas a 19 integrantes do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana — COMMU para a obtencao de dados de gente mais “especializada” em Mobilidade

Urbana. As perguntas foram as seguintes:

a) Escolaridade;

b) Frequéncia média de deslocamentos ao centro da cidade;
c) Principal motivo dos deslocamentos;

d) Possui automovel;

e) Médio de locomocao;

f) Bairro de origem / destino e tempo gasto;

g) Qualidade do transito;

h) O respeito dos pedestres as normas de transito;

i) O respeito dos motoristas as normas de transito;

j) O espaco para estacionamento publico;

k) A sinalizacdo de transito;

I) O estado de conservacao das calcadas;

m) A segurancga;

n) Opiniao dos “flanelinhas”;

0) Qualidade do transporte publico;

p) Estado de conservacdo dos pontos de 6nibus;

q) O que levaria vocé a fazer seu deslocamento a pé ou de bicicleta;

r) O que levaria vocé a fazer seu deslocamento no transporte publico.
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Avaliacdo média

10,52% 0,55%

m Otimo
W Bom

" Regular
M Ruim

1 Pésimo

‘ ’ o
32,63% . y

38,94%

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

O que levaria vocé a fazer seu deslocamento com meios
nao motorizados

4,07% 5,24%

M Corredor verde

M Ciclo-faixa segura
I Limpeza das ruas
47,54% 8,07% M Area arborizada

M Calgadas em bom estado

m Redugdo do ruido
16,76%

Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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O que levaria vocé a fazer seu deslocamento no
transporte publico coletivo

® Menor prego da
passagem

19,24%

M Parada mais préxima de
sua casa

5,07%

Horario dos onibus

B Reducdo do ruido

B Maior seguranga

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

A pesquisa mostra que a frequéncia média de deslocamentos semanais do coletivo do
COMMU a area central da cidade é de 05 a 10 e que o principal motivo do deslocamento é o
trabalho e que a grande maioria utiliza o veiculo particular para seus deslocamentos e

empregam aproximadamente uma média de 25 minutos no trajeto de ida e volta.

Com respeito as perguntas gerais, a grande maioria opina como péssimo o “trabalho” dos
“flanelinhas”; ruim o estado de conservacao das calcadas, a sinalizacdo de transito e o espaco
para estacionamento publico; regular o respeito de motoristas e pedestres as normas de
transito e a seguranga publica; e qualificam como bom o estado de conservagao dos pontos

de oOnibus e o transporte publico.
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9.3.9 Avaliacdo geral da pesquisa de opinido.

As conclusdes da pesquisa realizada com os 326 municipes de diferentes setores, em linhas
gerais, demonstra aprovacao da populacdo do Municipio de Cacapava quanto ao transporte
publico, porém o respeito dos motoristas e pedestres a sinalizagdo pode e deve ser
melhorado, e o transito de veiculos é a matéria pendente do Municipio, onde existe uma
necessidade iminente em registrar maiores mudancas em sua infraestrutura e adequacao as

novas tecnologias carentes na atualidade.

Por outro lado, a qualidade das vias para o transito de bicicletas deixa muito a desejar em
sua manutencao e em sua pouca conectividade com o resto de transportes por nao ser

integrada em um todo com a cidade.

Também pode ser comentado que o coletivo de taxi devera sofrer cdmbios drasticos na
sua regulamentacao para poder adaptar-se aos tempos modernos, assim como seu conceito

de transporte publico.

O ponto principal e mais dificil de atingir € a mobilidade para pedestres, pelo menos na
area central, a qual ja estda recebendo melhorias de adaptacdo para sua adequacdo a

acessibilidade de todas as pessoas, porém a matéria pendente sao as calcadas.
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Por ultimo, outro dos fatores importantes que o municipe desejaria no Municipio seria a
construcao de corredores verdes ou outro tipo de paisagismo atraente na hora de fazer seus

deslocamentos a pé ou outro tipo de transporte ndo motorizado.

Os comentarios o este tipo de sugestdo estdo descritos nos itens 5.4.4 Mobilidade para

pedestres e 8.2 A mobilidade sustentavel no contexto ambiental.

9.3.10 Postagem de imprensa / midia local.

A ESTA DISPOSKNEL O APLICATIVO PARA CELLMARTES | TABIL IS, COm

SISTEMA OPERACIONAL “ANDROID”, COM OS HORARIOS DAS 1INT IS MUNICIPIO DE

DE ONIBUS DO MUNICIPIO CAGAPAVA
APP ABC CAGAPAVA

BAINE O APLECAITNVO E SABA OQUANDO E ONDE PASSA O SELLONIBLIN

O Munscipio de Cacapava comada s munics

s para pariciparem das Conlerencias Publicas

ACESSIBILIDADE
—, ,—'\. ‘ Como pane ntegrante do processo de clabora
x ' (—/ Cao do Plano de AMobdbdade Uirbana, plano eue

imditundo pela Las Federal n” 12,587, de 3 de ja
Direito de Todos

newro de 2012

CARTEIRA INTERMUNICIPAL DE TRANSPORTE
DE PESSOAS COM NECESSIDADES ESPECIAIS

Noestas Conferencuas wra mlormado sobee a Les

Pesoas com necevadades evpecian poderdo lazer a sua canesta oa 1AL Foderal n° 12,587, que imtituiu as diretnizes da
valda em toda rogido Metropolitana.. a panie de 01 de Junho Poltica Naowonal de Mobddade Urbana, sora
Documenton Necessanos: RG, CPEF, Cando SUS, Compronante de |ndenogo tambem o Larecido o que ¢ 0 Satema Nacsonal
Cancira de Trabalbo, Compronante de pagamento de

de Mobahdade Urbana

Ok dog urmeniton. deverdo ser entrnogues as qu
na sala da Assitente Social da Secrctana M
Methores informagice podem wr obtidas pelo teled

Ikcrurm a partie de 65 anon, NAD procnam Lazer a canesa da ENVTL

SECRETARIA MUNICIPAL DE
DEFESA E MOBILIDADE URBANA

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Conferéncias publicas (exterior).
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FIQUE ATENTO AS DATAS DAS CONFERENCIAS

ﬂ&ﬁ,

16/Maio, as 19h30

Vida Adeneno Jesans, no salio paroqueal da lgrep Aenno ke

22/Maio, as 19h30
Bairro de Prdade, na escola Ongea Ahes dos Santos.
05/Junho, is 19h30

Basrro Mana Himira, no salbo paroguaal da lgrea N Senhoa da Boa Esperanga;

16/lunho, is 19h30

Bairro Viera Crur, no Centro Cultural;

26/junho, is 19h30

Camara Munecepal

Todkom somon podestnes, antes de sermon
MOLOCALAY U USLRISOA e transpone po
bbco. Colcar o caminhante, 0 cades
rante ou o Cclsta om oquedade com os
verulon o uso de vas, ogradounos ¢
espagon publcos de Groulad o eua os
8 prncgeon da Loy Foderal | avem como
proazar o trampone publio coletno ¢

pronmonet a nd lundo ol

0 que ¢ uma Conferéncia Publica ?

A Conferencia Publica ¢ um imtrumento de pansopacio popular, garantxdo
poda Conutuncao Foderal ¢ regulado poe Len Toderan, conumuoes estaduans
© hovs OO A% LI I,

£ um espaco onde on podenes Puxcutnvo, Legnlathvo ofou Minsteno Pablico

poschem evpod um toma ¢ dobater com a populacan sobre a formulacao de uma

polaxa publca, & claboeacho de um propeto de Los ou a realizacio de empee
endimenton gue pockem gerar mmpactos 3 Cdade, 3 vida das pessous ¢ 30 moso
ambecnte, S50 dagutidon Lam-bem o8 resultados de uma polinga publca, de
beis, de empecendi-menton, de swonagon ou de agies realvadas antenormente ¢

o apro-fundamento da ded ivdo a repeto don temas propostos.

Como se organizar para participar das Conferéncias?

[ impontante que on interessadon patcpem da Conlerenca Publca conhe

coendo o tema a s ded uti-do e ter dlaneza nas wias qun-'-w A PO Para
A0, € NOCCMAIN0 QUi 08 panicipantes biaguem milomagoes, dadutam ante

normente ma comundade, ¢ que i tooham pemado em Coma van Cypor seuns
pontos de vista ou donidas & respeio da questdo dacutida

A Conderencan Publca ¢ om momerso om que vice ¢ sis comuna-de podem e

proescntar sanrs amacclacks, esebirocor dinads ¢ dar operalos junto o podes publico,
Para saber gquando uma Conlertngua wa acontecor ¢ procno hear stento an
informagies dnubgadas na mmpeensa kocal, nos comercon da rogiao ¢ nas pags

nas da Internet dos orgaos competentes. Ainda = ¢ man mponante = ¢ pecno
w omganuar ¢ PARTICIPAR. poss clas constituem um espaco imponante de

dacuado de 1emas que ofientacio a tomada de decndo!

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Conferéncias publicas (interior).
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Abusca de parceria da Nova Dutra por
meio de oneataglo ¢ nh,

a Brasilia de progetos que melhorem os
acessos de Cagapava & rodovia
Presidente Dutra, levou o prefeito
Henrique Rinco (PSDB) 4 sede da
concessiondria na terga-feira, 1, em
Santa lzabel (SP). O crescimento da
cidade, acclerado a partir de 2013 com

pontes ¢ outras. Rinco foi recebido
pela diregdo da Nova Dutra,
Ascendino da Silva Mendes, diretor-
presidente, Marcos Rodrigues
Brunclli, gestor de atendimentos, ¢
Flivio Bichuette. O principal
problema apresentado foi a
necessadade de no trevo do
Km 125, que di acesso a0 bairro

um p itado aos 1 do
municipio como um todo, ndo foi
mehJ\Nﬂ' (Agéncia

alguns metros na contramio,
obstruindo a pista contriria ¢

trechos de pistas marginais no
seotido Rio-Sdo Um destes
trechos ligana o trevo da avenida
Wilson Ferreira Diniz (passagem por

falta da obra faz a populaglo
caminhar por uma trilha

beirando a estrada, sob
risco de atropelamento. Outro trecho
scria 0o Km 131, Trata-se de um

Cagapava Velha. O formato das algas
om curvas fochadas ¢ a pista estreita
ndo permitem acesso & rodovia de
carretas de grande porte. Esta

ia faz com que veiculos de
grande porte, como caminhdes-
cegonha, utilzem o viaduto principal
da cidade (Km 127), também
IMIOfES QUE Va0 JUMEDLAr O NUXO0 OF
veiculos para a rodovia. Os
representantes da Nova Dutra se
propuscram a colaborar com Cagapava
na claboraglo de projetos adoquados.
Os secretinios Darci Simdo Duarte
(obras ¢ servigos municipais), Rogéno
Nanni (plancjamento ¢ meio ambienic)
¢ Wilson Greppi (defesa ¢ mobilidade
urbana), além de Davi Ruiz, chefe de
divislo de mobilidade urbana,

acompanharam o Tramitagho

= A CCR Nova Dutra ¢ concessionkria

a quent Aeminietrad

da rodovia Presidente Dutra, com a

responsabilidade de zelar pela
A h . A “L 1,

alteraglo nos acessos ou no tragado da
drca pertencente & rodovia (cerca de
40m de cada lado a partir do centro de
cada pista), exige projeto especifico ¢
Waammmm
caso das reivindicagdes do

mCmmﬁcwmmdoqul

do resp

para obtengdo de recursos) ¢ falou da
construglo do condominio
cuplmml Acrovale (j& em fase

¢30), dois outros

cidades, da Nova Dutra, Flévio
Bichuette. Concluidos, os projetos
serlo encaminhados & ANTT por
intermédio o escritdrio regional da
agéncia em Sdo José dos Campos, que
08 encaminhard a Brasilia para andlise

ceventual autorizaglo.

Fonte: Jornal Simpatia, 04 de julho 2014.
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Prefeito Henrique Rinco cria Conselho
Municipal de Transito

Lei sancionada ¢ promulgada pelo

prtfmo Henrique Rinco (PSDB)
criou o Commu (Conseclho
Municipal d¢ Mobilidade Urbana)
de Cagapava. A lei n® 5288 de 26 de
junho de 2014 ¢ oriunda de projeto
de lei de autoria do prefeito
aprovado pela Cimara dos
vercadores. O Commu serd uma
instincia oemuim-a, pmpum:u ¢
participativa no planey das

A eleiclo dos membros da
sociedade civil deve ocorrer em até
90 dias da publicagSo da lei que
cniou o Commu. A secretania de
defesa ¢ mobilidade urbana vai
solicitar &s entidades as indicagdes

@em . Conhega a

diretrizes do mmporlc coletivo,
Cabe a0 colegiado também peopor a
normatizaclo, fiscalizaglo ¢
avaliaclo dos transportes na cidade,
principalmente os coletivos ¢
piblicos. O Commu vai ser
composto por 24 membros,
representantes do governo
municipal indicados pelos
secretinios municipais, da sociedade
civil eleitos dirctamente pela
comunidade, operadores de servigos
de F (coletivo urb txi,
escolar) ¢ de entidades (incluindo as
voltadas 20 atendimento da pessoa
com deficiéneia) indicados pelos
respectivos segmentos. Rinco
afimou que o conselho terd espago
para os representantes de diversos
setores ¢ entidades de toda cidade.
*E mais um ato de transparéncia do
govemno que quer a participaglo da
comunidade em todas as drcas de
responsabilidade do poder piblico.
O Commu abre espagos dentro da

'grada lei n® 52882014, Comus
= No dia 7 de julho acontece a
cleiglo para 0s membros do Comus
(Conselho Municipal de Satde) de
Cagapava, das 18 s 21h, na sede
da secretaria de cidadania ¢
assisténcia social do Municipio de
Cagapava, i rua Alberto Pinto de
Faria, 290, Jardim Julieta. De
cariter deliberativo, o Comus de
Cagapava é composto, de forma
panitiria (obedece a proporgio dos
segmentos representados), por 12
membros represcntantes dos
usudnios, dos trabalhadores da drca
de saide, governamentais e de
prestadores de servigos. Controlar
o dinbeiro da saide,
as verbas do SUS ¢ os repasses de
programas foderais, participar da
claborag3o das metas ¢ controlar a
execugo das agdes na drea sdo as
principais tarefas do Comus, que
faz reunides periddicas entre seus
membros.
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Comercuantes puderam novamente
dar opinides, sugestdes ¢ roccher
esclarecimentos sobee o processo de
revitalizacio do caleadio da 7 de
Setembro, regilo central de
Cacapava. Uma equipe da secretaria
municipal de plancjamento ¢ meio
ambicnte atendcu 0s comerciantes
na tarde de quinta-feira, 14. Os
servidores explicaram a neccssadade
de adoquacho dus lojas ds povas
instalagdes de recoplio de energia
clétrica ¢ de telefonia. A previsdo é
de que a substituicio da fiaglo drea
por sublerrinea seja miciada nesta
semana. Para fazer a troca, o
Municipio de Cagapava pagou cerca
de RS 319 mil 4 EDP Bandcirante,
concessiondria dos servigos de
cnergia da cidade. A EDP
Bandcirante contratou a Eletro Rede
para cxecutar as obras cstruturais
subterrineas, que vio ser exccutadas
das 206 &s 6h para evitar transtoros
20 comerciantes. Assim que
estiverem conclufdas, os postes
serlo retirados € val comear a trocs
de pisos, construgdo de mova
drenagem, cobertura ¢ iluminagio
do calgadio. No total, serlio
investidos cerca de RS 800 mil de

Vo comecar as obras de revitalizacdo do

recursos proprios na revitalizagdo.
Segundo o secretinio de plancjamento
¢ meio ambiente, Rogério N
governo municipal "t
providéncias para minimizar os

¢fcitos que a obra pode causar ¢
cstamos abertos a tirar quaisquer
dividas dos comerciantes ¢ explicar o
importincia ds revitalizagdo pan o
crescimento da cconomia local™. Para
o comerciante Renato Yamo, a
revitalizacdo ¢ “"uma iniciativa
fantistica porque vai trarer aumento
das vendas®. Em reunides anteriores
com representantes da admumstragio,
0% comerciantes ficaram
cntusiasmados com a revitalizagho,
que atende uma antiga reivindicagdo
modernizagio do local. Eles
entendem que as melhorias vio
beneficiar 0 coméreio cagapavense
como um todo, uma vez que o fluxo de
consumidores ird aumentar, na regibo
central, depois das obras concluidas.
Melhorias - O projeto de revitalizagio
dos calgaddes vai ser executado em
duas fases. A primeira ¢ a reforma do
Rua 7 de Setembro. A segunda serd a
do calgadio da Capitio Jodo Ramos,
©com previsio de gastos de cerca de RS
2 milhdes.

Municipio assina contrato com empresa para
instalagéo de lombofaixas

0 Municipio de Cacapava firmou
contrato quarta-feira, 13, com a
empresa Construtorna ¢ Incorporadora
Sirobaba Lida., de Sdo José dos
Campos, vencedora o preglo
presencial especifico para instalscho
de faixa clevada (“lombofaixa”™) para
travessia de pedestres em vias
piblicas. O prefesto Hemngque Rinco
(PSDB) j& autorizou © servigo Cujo
inicio depende unicamente do
cropograma da construtora. Essa
melhoria, que sumenta a seguranca

pontos mais movimentados, custard
RS 185,758 85 que serilo pagos com
recursos do municipio por
intermédio do FMITT (Fundo
Musicipal de Trinsuo ¢ Transporics)
da secretaria de defesa ¢ mobilidade
urbana O prazo para construgdo ¢ de
cerca de 90 dias em condigdes
normais do tempo. “As lombofaixas
sio pedidas comstantemente por
moradores para que scjam instaladas
principalmente em frente escolas ¢
locais de muito acesso”, afirma o

don podestres quand o8

¥

Fonte: Jornal Simpatia, 15 de agosto de 2014.
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Rinco discute melhorias com técnicos da

Representantes da concessiondria

NovaDutra, Edson Aparecido de
Jesus, respoasivel pela seguranga ¢
mcw ambscnte da rodovia Pressdente
Dwtra, ¢ 0 engenheiro Flivio Bichuetie
estiveram qQuinta-feira, 14, reunidos
com prefeno de Cagapava, Henngue
Rinco (PSDB). para discussdo de
mecthorias da estrada no trecho em que
corta © municipio. Com o atual
descavolvimento da cidade ¢
necessina umas adoquacdo ao trifego
mtenso 20 longo desse trecho que @
apresenta pontos criticos de
congestionamentos na saida ¢ nos
accssos & rodovia em ambos o4 lados,
Ficou acertado que os probl

NovaDutra

viaduto ¢ a construgio de uma
avenada marginal gue liga o trevo de
Nova Cagapava (avemsda Wilsom
Ferreira Diniz) a0 bairro Campo
Grande (avenada Bngadewro Eduando
Gomes. A reunilo deu continundade a

encontro antenor ocomdo em 2 de

julho, quando o prefemo Rinco esteve
na sede da NovaDwtra, em Santa
Isabel, para dar inicwo ds discusades
Estavam presentes & reunillo de
quinta-feira os secretdrios
municipais, Rogério Nanni
(plancjamento ¢ meio ambiente),
Darci Sundo Duarte {obras ¢ servigos
municipais) ¢ Wilson Greppi (defesa

POOMLENOs a screm resolvidos scrdo o
de adequacho do trevo de entrada para
aliviar o triinsito de caminhdes de
grande porte que congestionam o

¢ mobilidade urbana) ¢ o chefe da
divislo de transportes dessa
secretaria, David Ruiz. Nova reunillo
para fechar 0 assunto serd feita em
data a ser brevemente marcads.

Trabalho de sinalizacéo reforca seguranca
Panorama

do trevo do

E——

A rotatbria entre as ruas Antdaio
Guedes Tavares, Amazonas ¢
Francisco Miranda Campos, no
Jardim Panorama, na Grande Vila

sobre cles. Terminada essa fase,
serdo completadas as simalizagdes
horizontal ¢ vertical segundo a
regulamentaglo vigente. Além da

Menino Jesus, est reccbendo tachdes muéd&foicawuﬂnmmde
refletivos para normalizar o trinsito ¢ pandc&@buspeh socmmaldc
garantir scguranga 3os pedestres,  obras ¢ servigos urbanos. A proxima
ciclistas ¢ istas. Acolocaghodos  ctapa de melhonas no trinsito da
150 tachdes esti sendo feita por regillo vai ser o prolongamento da
funciondrios da secretaria de defesa ¢ rua Visconde do Rio Branco até arua
mobilidsde urbana do Municipio de  Antdnio Guedes Tavares, via que
Cagapava. Também scrdo d b hmlmm
cerca de 20 prismas, que sio ds Cunha Lara Neto (Rodovia do
obsticulos semelhantes aos tachdes,

porém maiores, que na pritica
imped-m que os velculos passem

Livro), que liga Cagapava a
R e
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Enco;‘r_a;las consultas pablicas, municipio
prepara Lei do Zoneamento e Plano Diretor

Cerca de 40 pessoas cstiveram na
chmara dos vercadores ma quarts-
feira, 10, a fim dc participar da Gltima

das trés
pelo Municipio de Cagapava, por

regulamentar ¢ w0 © a ocupacho do
solo para todo tipo de¢ construglo. A
nova bei sord adequasda A realidade do
mun:ciplo. com p'lxnrjzmclllo

anos. As

lnlcrmédlo da u'ﬂ'euru de

© meio . para
el-bo:-qlo da mova l.:l de
Zoocamento ¢ da revislo obrigatona
do Plano Dirctor da cidade. Embora a
consulta nlo scja obrigatdria, o
prefeito Henrigque Rinco (PSDB)
determinou sua realizaglo para que ©
texto final dec ambas as Iois scjam
remetidas a0 legislativo mas de

ambicnte, Rogério Nannai, doclarou-se
satinfeito com © rosultado do cvento.
cle, foi a oportunidade de
engenheiros ¢ técnicos prescnles
caplicarem detalbes sobre o Plano
mmenl.ﬂde?mmo.tmn
como escl s da populach

a respeito do As sugestds

égico para os p

scgundo cncontro foi em 4 de
sctembro, na escola municipal
Joaguim Raphacl de Aradjo Filho, na
Vila Menino Jesus. Instituido em
2007. o Plano Dirctor de
Desenvolvimento de Cagapava
passou ter vigincia de der anos. A
begislacho detormina que o texto deve
ser revisado a cada cinco anos, © que
deveria ter sido providenciado em
2012, dltimo ano da administracio
pluld] mas nio aconteceu O

passo € a elab S0 dos
rcwu\mmmmdc et e covid-los
& Cimara para apreciagio dos
vercadores. As duas leis slo

!‘mmnducm-ln-u]n-ﬂnpdu

ia que vai © texto
final. A Lei de Zoncamento &
ferramenta cessencial para o
planciamento urbano da cidade, por

T indiveis neste momento ¢ que
Cagapava passa por um processo de
desenvolvimento acclerado. A
previsdo de finaliraclio dos textos ©
encaminhamento para o Cimara ¢
para o final de sctembeo.

Fonte. Jornal Simpatia, 12 de setembro de 2014.

Por medida de seguran-
¢a dos seus frequentado.
res, devido & segunda eta-
pa de revitalizago, o Par-
que Ecologico da Mogota

¢80 da pata de caminhada

Na segunda-feira, 22, 0
Parque voita a funcionar
parcaimente 10008 08 das,
das 6 4s 11h ¢ das 13 &s
180 A previsdo & @ de que
08 servicos sejam conclul-
dos em dois meses. A admi-
mmwmm

Parque da Mogota estara
fechado neste fi nal de semana

CONANdo NOrmaiments.
© Parque Ecolégico da

Fonte. Jornal de Cagapava, 19 de setembro de 2014.

SR

O ex-comandante da 12*
Brigada de infantarnia Leve
. general Mano

Antonio Ramos Antunes.
Stualments N reserva, serd
o primeiro presidente do
Commu (Conseno Munapal

de Mobilidade Urbana) de
. Antures 1os oles-
o na quinta-feira, 18, pelos

lei munscpal N 5288 de 26
de junho de 2014. Elabora-
GO peio Executvo, o projeto
de e fod aprovado pela Ca-

50 cos transpories na Gda-
de, principalmente 08 Cole-
tvos o piblcos

© Commu & formado por
24 membros, represantes
do governo municipal, da

General Antunes é eleito
presndente do Commu

portes e de cutras entda-
des.

Fonte: Jornal de Cagapava, 19 de setembro de 2014.
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Pronta lombofaixa do Irriguassa

>

A lombofaixa (misto de
lombada com facxa de pe-
destre), situada no km 0 da
rodovia Osdério da Cunha
Lara Neto (conheGda como
rodovia ¢o ivro), préuamo ao
trevo do Eldorado, foi fnal-
Zada quarta-feira, 18, com
& pintura Go $ol0 definitiva
Essa lombofaixa fo a pn-
mésra construida pela us-
na co asfako da secrotana
de obras & SeNIgos Mmun:-
cipais, em conunto com a
socretana de seguranca o
mobskdade urbana

Téo logo terminou a

construcdo, em 26 de
agosio, foi feita uma pantu-
ra emergencial para que a
lombofaixa niio ficasse
sem sinalizagho de solo
Tecnicamente, porém, sio
necessdrnos carca do 15
e3S Para Gue © astaito fique
em condicbes de recober
pintura defnvina, razdo pela
qual fod NeCeSSAria Nova pin-
tura de reforgo

A lombofaixa mede 4m x
14m, possul mureta do pro-
tecdo em uma das extremy-
dades para faciltar 0 aces-
50 a cadeirantes. Na se-

gunda-feira, 22, a secreta-
ria de seguranga ¢ mobil-
dade urbana inicia 08 pre-
parativos para construcho
da segunda lombofaixa.
Secd na estrada do Tatad-
ba em frente a escola Pro-
fessora Geny Farah Salles.

Ja eostd autorizada a
construgdo de varas lom-
bofaixas no municipio de
Cagapava pela empresa
Sirobaba, de So José dos
Campos, vencedora do
pregho (espécie de cONCOr-
réncia piblica) reakzado
para esse fim
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~Comeg;a_troca de fiagdo do
calcadao da 7 de SetembrL

Funciondnos da Eletrorede 7
CONtINBNIN O $Orvigos Ca ¥o-
ca da fagdo drea por subtomd-
nea no calgadlo da rva 7 de
Setembro, regilo central de
Cagapave, no domingo, 14
A da construgHo de catas

va pagou oarca do RS 319 mi  cakaaBo. Nototal, serdo inves-

# EDP Bandesranto, CONCOSS-

ondiria 008 S6rVICOS G0 ondrgia  TOCLISOS pOQos Na revesizs- ©om previsdo de gasios de oer-

da cidade, que & a Eletrorede 30 o calkadlo da rua 7 de  ca de RS 2 milhdes.

Fonte. Jornal de Cagapava, 19 de setembro de 2014.

O prefiito de € W

Reunido discute acessos a Rodovia
l'mulonubutn

O prefeno de Cagapava, Hoangue Rinco
(PSDB) acompankou a fixacho dos
primaciros badnThos no caliadlo da e T de
Sctombeo, quarts-feira, 22, is 1 $h. Trats-se
s ctapa final da comstruclo bduaca da oby
que revitaliza euse trecho de comérce
intenso do contro da cidade. Serd

ansentadas insoalecnte quatre Bleiras
formands ums opxic de pawarcla, uma
dessas filciras ¢ de¢ piso theril para
defenrenies visuar, A previndo ¢ de qac wic
senta-fowra, 24, a pansarels contral va: ficar

Calgadéo da rua 7 de Setembro recebe
primeiros ladrilhos

pronts, com mais de 300 ladrilhos
marmorizados, tipo “palazro”
vidroprensado - alto trifego, modelo
Fircaze-Castel. As ctapas seguintes
incluem remoglo dos postes que
sonduziram & fSaclo cxterma (hoje
waalmente cenbutda), fivagho das coluns
kmﬂmahdz-.-ﬁv‘mn.‘h\» 4
cobortura peopriamente dita. A obra ¢
(\:J]ua\.\ &0 calgaddo da nas 7 de
Sclembro esth deatro do cronograma
ey eslo.

Fonte: Jornal Simpatia, 24 de outubro de 2014.
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GOVERNO MUNICIPAL INTENSIFICA
MELHORIAS NO TRANSPORTE COLETIVO

gAarantic a seguranca Sos
nabreos. A Mea o grasde
OO, POF T S0
& Rondon i Oradiris da Cumbug
Lara Neto (Rodovia do
Linto), que ligs Cagapava
a Monteiro Lobato, ¢ &
estrada suwapal Capitho
Oscar Francisco Sales
do
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mmmuﬁ-wm
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M loh'_im m*
chdade.

Ruis coa algums dos rosultamion positivos
A akammdon. Entre cles, mo bairro Aldaa
ﬂm-mﬁ?mFm
& ter moves by

digdes para que poriadores de

de de de oa
astistida

On veiculos tdm box com <intos de
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A““émmmn i

ﬁlﬂ\iﬂ'm O bairro tambio vai

& mova rotatdria construida pelo atual
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P L para
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Fonte. Jornal de Cagapava, 24 de outubro de 2014. Fonte.: A Gazeta Regional, 24 de outubro de 2014.

Plano de mobilidade urbana
tera quatro consulitas - publacas

Lombofaixa da praca da bandeira
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Fonte. Jornal de Cagapava, 14 de novembro de 2014.
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Municipio de Cagapava intensifica melhorias
em estradas rurais

Dando prosseguimento so projeto de  Borda da Mata A manstengdo das estradas
recuporscio das ostrada rurais d¢ Cacapava,  rarmis a2 parte das agdes da atsal pestlo para
uma das oquipes da secretaria d¢ obras ¢ ganatir mobilidade com seguranga o
MIVSos mEnICipais comegou na quarts-  morsdoces, aldm de garmetw poraglo de
feera, 24, o realizar benfienionas ma cxtrada da  emprego ¢ renda, wma ver que permeic O
Scrrinha, que di accwo b Capela Santa Cruz.  taasporte da prodeclo agricols & zosa
Outra evtrada que rocche melborias € a da el

Fonte: Jornal Simpatia, 27 de fevereiro de 2015.

Plano de Mobilidade Urbana deve ser entregue até abril

£3 Publicado em 05 Margo 2015 =

Até 15 de abril deste ano, o Municipio de Cacapava vai ter que enviar o Plano de Mobilidade Urbana para o
Ministério das Cidades. A obrigacao foi estabelecida com a instituicdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
pela lei federal de janeiro de 2012. O primeiro passo para o cumprimento dessa terminacéo foi o planejamento do
trabalho criado pela secretaria de defesa e mobilidade urbana de Cacapava, além do cronograma geral de
elaboracao do Plano.

Seguindo a primeira fase do cronograma de trabalho, foram realizadas cinco conferéncias publicas sobre a
necessidade da criacdo do Plano. Na segunda fase, além de outras cinco consultas publicas, foi realizado estudo
de transito e do transporte publico coletivo. Estes subsidios serviram para elaborar os projetos a serem anexados
ao Plano, que deve garantir o acesso universal aos meios de deslocamentos, com prioridade aos pedestres,
veiculos ndo motorizados e o transporte coletivo.

Commu - Instituido pela lei municipal em 26 de junho de 2014, o Commu (Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana) tem carater consultivo, propositivo e participativo no planejamento das diretrizes do transporte coletivo.
Entre as funcdes do colegiado estdo a de propor a normatizacéao, fiscalizagéo e avaliacao dos transportes,
principalmente os coletivos e publicos. A lei é oriunda de projeto de lei de autoria do prefeito, aprovado pela
Camara dos vereadores. O Commu € composto por 24 membros, representantes do governo municipal, da
sociedade civil, dos operadores de servigos de transportes e de entidades. Seus atuais membros foram eleitos em
outubro do ano passado para um mandato de 2 anos.

Mobilidade - Segundo a lei federal 12.587 de 3 de janeiro de 2012, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana é
instrumento da politica de desenvolvimento urbano, objetivando a integragéo entres os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no municipio.

Fonte: MUNICIPIO DE CAGAPAVA WEB, 05 de marco de 2015 (http://www.cacapava.sp.gov.br/).
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Plano de Mobilidade Urbana deve ser entregue até abril !!!
margo 5, 2015 - CACAPAVA - Nenhum Comentario

Até 15 de abril deste ano, o municipio de Cagapava vai ter que enviar o Plano de Mobilidade Urbana para o Ministério das Cidades. A obrigagdo foi estabelecida com a
instituigdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana pela lei federal de janeiro de 2012.

0 primeiro passo para o cumprimento dessa terminagao foi o planejamento do trabalho criado pela Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana de Cagapava, além do
cronograma geral de elaboragdo do Plano.

Os principios da politica nacional de mobilidade urbana séo:

- Acessibilidade urbana como direito universal;

- Desenvolvimento sustentivel;

- Eficiéncia e eficacia na prestagdo dos servigos de transporte coletivo e na circulagio urbana;

- Seguranga nos deslocamentos;

- Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos de transporte urbano;
- Equidade no uso do espago publico de circulagio, vias e logradouros.

- Integragdo com a politica de uso e controle do solo urbano;

- Diversidade e complementaridade entre os servigos e modos de transporte urbanos;

- Minimizagdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e bens;
- Incentivo a adogdo de energias renovaveis e ndo poluentes;

- Priorizagdo aos modos de transporte coletivo e ndo motorizados;

- Inclusdo social.

Seguindo a primeira fase do cronograma de trabalho, foram realizadas cinco conferéncias publicas sobre a necessidade da criagdo do Plano. Na segunda fase, além de
outras cinco consultas publicas, foi realizado estudo de transito e do transporte publico coletivo. Estes subsidios serviram para elaborar os projetos a serem anexados
ao Plano, que deve garantir o acesso universal aos meios de deslocamentos, com prioridade aos pedestres, veiculos ndo motorizados e o transporte coletivo.
Instituido pela lei municipal promulgada pelo prefeito Henrique Rinco (PSDB) em 26 de junho de 2014, o Commu (Conselho Municipal de Mobilidade Urbana) tem
carater consultivo, propositivo e participativo no planejamento das diretrizes do transporte coletivo.

Entre as fungBes do colegiado estdo a de propor a normatizacdo, fiscalizacdo e avaliagdo dos transportes, principalmente os coletivos e publicos. A lei é oriunda de
projeto de lei de autoria do prefeito, aprovado pela Cidmara dos vereadores. O Commu é composto por 24 membros, representantes do governo municipal, da
sociedade civil, dos operadores de servigos de transportes e de entidades. Seus atuais membros foram eleitos em outubro do ano passado para um mandato de 2
anos.

Segundo a lei federal 12.587 de 3 de janeiro de 2012, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana € instrumento da politica de desenvolvimento urbano, objetivando a
integracdo entres os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no municipio.

Com todas as etapas citadas concluidas foram elaborados projetos para serem anexados ao Plano que consistem em aumentar e melhorar a mobilidade e a
acessibilidade através da recuperacdo da pavimentacgdo das vias arteriais, coletoras e itinerario do transporte coletivo municipal; implantagéo de ciclovias e ciclo
faixas; implantacdo de subterminais de transbordo que permitirdo a integracdo das futuras linhas do transporte coletivo; nova distribuico das linhas de transporte
coletivo; ampliacdo e modernizagdo da rodovidria municipal; novo sistema de estacionamento rotativo na area central; implantacdo da Via Marginal na zona de
expansdo industrial da Rodovia Governador Carvalho Pinto complementando o Anel Viario que interligara com corredores de dnibus, além dos agrupamentos da zona
de expansdo urbana do Municipio, as seguintes regides: Vila Menino Jesus, Vila Paraiso, Santa Luzia, Bairro do Grama, Piedade, Germana, Cagapava Velha, Nova
Cacapava, Jardim Primavera e Jardim S&o José.

Além dos projetos citados acima, estdo previstas também a criagdo da Cidade Digital - Cagapava Inteligente, as transposicBes sobre o Rio Paraiba do Sul, a linha férrea
e a Rodovia Presidente Dutra e também projetos rodoviarios com incidéncia no sistema viario urbano.

Qutros projetos sdo a implantacdo de Sistemas Inteligentes de Transporte — ITS e outros ligados & Regido Metropolitana como o Transporte Rapido Interurbano do
Vale - TRIVALE ou o projeto de recuperagdo das cavas de mineragdo e varzeas do Rio Paraiba do Sul - Parque dos Lagos.

Os estudos realizados para a elaboragdo do plano foram essenciais para entender as necessidades prioritarias que a populagdo demanda e as necessidades, a médioe
longo prazo, tendo em vista o crescimento urbanistico e tecnoldgico que a cidade terd nos proximos anos, como a abertura de um aeroporto — AEROVALE e os
loteamentos ja concedidos, tanto industriais como residenciais.

Fonte: TAIDA WEB, 05 de margo de 2015 (http://www.taiadaweb.com.br/).
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9.4 Educacao de transito.

Varias s3o as agles que a Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana, através de

seu Nucleo de Educagao de Transito, vem desenvolvendo ha bastante tempo como:

a) Palestras para adultos em empresas;

b) Palestras para criangas em escolas;

c) Campanhas publicas de educacdo de transito;

d) Divulgacao em eventos e feiras;

e) Simulacros de acidentes em vias publicas com operacdo, integracao e colaboracado
do Corpo de Bombeiros e Policia Militar;

f) Videos;

g) Publicidade, entre outros.

O calendario de eventos de educacdo ao transito no ano 2.014 no Municipio de Cacapava

foi o seguinte:

W I_En e

-"*"fr
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DIA | MES | AGAO FINALIDADE
. Blitz educativa Educagao aos motoristas que embarcam e
05 a 14 | Fevereiro “ 5 " X S
Volta as aulas desembarcam aos filhos a porta das escolas.
Campanha de Carnaval Campanha educativa com intuito de advertir aos
28 Fevereiro “Volte vivo para casa. Sua motoristas sobre riscos e proibicao de consumo de
familia espera por vocé” alcool antes de assumir a direcao de um veiculo.
Palestras especificas para cada faixa etaria de alunos
Palestra dos ensinos fundamental e médio a fim de incentivar
26 Marco Wi Bl ! : L
Civilidade no transito criangas e adolescentes a agirem com civilidade no
transito visando a seguranca e bem estar de todos.
Participacao do evento Dinamicas para criancas e adultos com a roleta de
29 Marco municipal com perguntas abordando os principais pontos a serem
“"Roleta de perguntas” observados para maior seguranca no transito.
Desfile de Aniversario da ~
. . Chamar a atencao dos adultos para o fato de que as
14 Abril Cidade com o tema : ; .
o " criangas também devem usar o cinto de seguranca.
Cinto de Seguranca
Palestra Preparagdo de motoristas para a direcao defensiva, a
30 Abril . . qual deve ser adotada no transito para a reducdo de
Direcao defensiva FiSCOS
01 Maio Blitz educativa Educagao ao t,ranilto com en’gregﬁ de adeswos"e com
o conteudo “Bebida e direcao estou fora”.
Palestra com o tema “Mobilidade segura e eficaz”
16 Maio Palestra educativa no com a finalidade de mostrar a importancia da
evento de criagdo do COMMU | participacao da populacao na criacdo do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana.
Dinamicas para criangas e adultos com a roleta de
Participacao do evento perguntas abordando os principais comportamentos
19 Maio cultural com seguros no transito a fim de ensinar e lembrar, de
“Roleta de perguntas” forma divertida, leis e dicas necessarias para garantir
a seguranca no transito.
Mutirao cidadao com Incentivar as criancas a buscarem uma mobilidade
24 Maio maquete mais sustentavel. Tema da acdo: “A cidade que eu
“Mobilidade Sustentavel” quero”.
Preparagdo de motoristas para a direcao defensiva, a
, Palestra Bt ~
27 e 28 Maio e — qual deve ser adotada no transito para a reducao de
Diregao defensiva HiSCOS
Participacao do evento Dinamicas para criancas e adultos com a roleta de
07 Junho cultural do EJA com perguntas abordando os principais pontos a serem
“Roleta de perguntas” observados para maior seguranca no transito.
03 Julho Palestra Apresentacdo da mobilidade sustentavel ideal para as
“Mobilidade Sustentavel” cidades.
e o . Distribuicdo de jornais com o tema “Civilidade no
Distribuicao de material Ao 0 o ey
. N transito” e realizacao de “Quiz"” de perguntas sobre o
01a03 | Agosto | educativoe dinamicacom | . . . : ~ A
- transito interagindo a educagao para o transito com o
publico biiblico
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Palestra dinamica e filme

Preparar criancas dos ensinos infantil e fundamental

12a13 Agosto . . . P
interativo para um comportamento ideal no transito.
Palestra Preparagdo de motoristas para a direcao defensiva, a
26 Agosto qual deve ser adotada no transito para a reducdo de

“Direcao defensiva”

riscos.

Desfile de criangas com o
tema “A paz no transito
comega por vocé”

07 Setembro

Chamar a atencao quanto a extingao da violéncia no
transito.

Passeio ciclistico Cidade
Simpatia com o tema “Dia
Mundial sem carro”

20 Setembro

Incentivar as pessoas a deixar o veiculo motorizado
em casa e sair a pé ou de bicicleta buscando reduzir
a emissao de gases poluentes prejudiciais ao meio
ambiente.

Palestra

& S “Diregao defensiva”

Preparagao de motoristas para a direcao defensiva, a
qual deve ser adotada no transito para a reducdo de
riscos.

Simulacgao de resgate em

25 Setembro
atropelamento

Chamar a atencdo do publico para a importancia de
atravessar na faixa de pedestre, evitar acidentes e
valorizar a vida. Com o apoio dos érgaos da Policia
Militar do 46° Batalhdo de Cacapava, FUSAM, Corpo
de Bombeiros de Cagapava e Fiscalizacdo de transito
de Cacapava.

01 Outubro Blitz educativa nas salas

Palestra educativa sobre o comportamento dos
motoristas que embarcam e desembarcam aos filhos

de aula .
a porta das escolas.
Filmagem da campanha Informacao sobre estatisticas de atropelamento com
02 Outubro “Cacapava atravesse na intuito de advertir aos pedestres que atravessam a
faixa” rua fora da faixa.
03 Outubro | Blitz educativa com idosos Conscientizacao dos motoristas em agoes de transito
envolvendo pessoas idosas.
04 Outubro Caminhada do idoso Respeitar o idoso & tratar 0 proprio futuro com
respeito.
Dinamicas educativas na Preparar as criangas para um comportamento ideal
06 Outubro “ : " A i
Semana da Crianca no transito.
10 Outubro Palestra e dinamica Informacao sobre as leis de trar_15|to e,d!namlcas para
adolescentes do ensino médio.
Palestra Preparagao de motoristas para a direcao defensiva, a
15 Outubro qual deve ser adotada no transito para a reducdo de

“Direcao defensiva”

riscos.

Blitz educativa do “"Dia
Mundial em Memoria as
Vitimas de Transito”

16 Novembro

Orientagdes sobre "Paz no Transito" e alertas do
perigo do "Alcool e Direcao".

Blitz educativa

20 Dezembro “Alcool x Dire¢do”

Orientagdes sobre e alertas do perigo do "Alcool e
Direcao".

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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A Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana, em qualidade de organismo
gestor das politicas de seguranca e prevencao de acidentes de transito, apresenta no
Anexo X do presente Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Cacapava, a “Guia
para a prevencao de acidentes de transito com relacao laboral”, onde o setor de

Transportes é considerado o setor prioritario de atencao.

O elevado numero de acidentes de transito com relacao laboral produzidos justifica o
interesse de por em marcha, desde a Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana,
a "Campanha de Informacao e Sensibilizacao para a Prevencao dos Acidentes
de Transito com Relacao Laboral 2.015", na qual sdo incluidas acdes de sensibilizacao
e informacdao aos empresarios e aos trabalhadores de nosso Municipio, disponibilizando
materiais para divulgacao, com o objetivo de facilitar a integragao dos riscos associados ao

transito na atividade preventiva das empresas.

O conteldo deste Guia expde as vantagens da correta gestdao dos riscos associados ao
transito, fazendo especial mencao aos beneficios que supde para as empresas a
diminuicdao dos custos humanos, materiais, econdmicos e sociais que estes acidentes

provocam.

Este Guia devera ser uma ferramenta pratica e de utilidade para as empresas e os
trabalhadores de nosso Municipio, contribuindo a reducdo dos acidentes de transito com
relagdo laboral e a melhoria da Mobilidade, conseguindo deste modo aumentar a

seguranca e saude dos nossos trabalhadores e dos cidaddaos do Municipio de Cacapava.

216



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

9.5 Conselho Municipal de Mobilidade Urbana — COMMU.

Através das leis municipais n° 5.288, de 26 de junho de 2.014, e n° 5.325, de 08 de
outubro de 2.014, foi criado e regulamentado o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana —
COMMU.

O orgao colegiado é de carater consultivo, propositivo e participativo em questoes
relacionadas as agdes de mobilidade urbana, executadas pela Secretaria Municipal de Defesa e
Mobilidade Urbana.

Sao atribuicoes do COMMU:

a) Garantir a gestdo democratica e a participagdo popular na proposicao de diretrizes
destinadas ao planejamento e a aplicacao dos recursos orcamentarios destinados a
melhoria da mobilidade urbana;

b) Subsidiar a formulacdo de politicas publicas municipais relacionadas a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

c) Acompanhar a elaboracao e a implementacao do Plano de Mobilidade Urbana;

d) Participar, quando pertinente, da revisao do Plano Diretor e de suas normas
complementares;

e) Propor a normatizacao, fiscalizacao e avaliagao do servico de transporte urbano de
passageiros, em especial o coletivo publico, bem como de outros modais
regulamentados pelo Poder Publico, sugerindo alternativas que viabilizem sua

integracao;
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f) Propor a normatizacao em questoes de transito e sugerir alteracdes que contribuam
para a sua eficiéncia, observada a legislacao vigente;

g) Propor a normatizacao da circulacao de carga e servicos;

h) Opinar sobre a circulagao viaria no que concerne a acessibilidade e mobilidade
urbana dos pedestres;

i) Propor anualmente, para exame da Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade
Urbana, as diretrizes, prioridades e programas de alocagao de recursos;

j) Convocar audiéncias publicas para apresentar, debater e propor as diretrizes,
prioridades e programas previstos no item i;

k) Acompanhar a aplicacdo de recursos e avaliar anualmente a eficacia dos programas

previstos no item i.

O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana esta composto por:

a) 12 representantes do poder publico, indicados pelos respectivos titulares de cada
secretaria e Camara Municipal;

b) 05 representantes da sociedade civil eleitos em votacao direta pela populacao local;

c) 07 representantes dos operadores dos servicos de transporte e entidades, indicados

pelos respectivos segmentos.
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10. FONTES DAS INFORMAGOES
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As informacOes sao oriundas de pesquisas e levantamentos de entidades oficiais e de

outras instituicdes, como:

¢ Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas — INEP;

o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE;

e Fundacao Sistema Estadual de Andlise de Dados — SEADE;

e Centro de Pesquisas Meteoroldgicas e Climaticas — UNICAMP;

e Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD;
o Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada — IPEA;

e Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais — INEP;
e Google Mapas / Earth;

e Ministério da Educacao e do Desporto;

o Departamento de Informética do Sistema Unico de Saude — SUS;
e Ministério da Saude;

e Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Saude — CNES;

e Ministério das Cidades;

e Tribunal Superior Eleitoral — TSE;

e Banco Central do Brasil — BACEN;

e Secretaria do Tesouro Nacional;

e Secretaria de Estado da Educacao;

e Conselho da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — RMVPLN;
e Ministério da Fazenda;

e Departamento Nacional de Transito — DENATRAN;

e Agéncia de Transporte do Estado de Sao Paulo — ARTESP;

e Corpo Municipal de Bombeiros;

e 46 BPMI 32 CIA - Policia Militar;
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Secretaria Municipal de Cidadania e Assisténcia Social;
Secretaria Municipal de Saude;

Secretaria Municipal de Educacao;

Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana;
Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente;

Municipio de Cacapava.
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11. PROPOSTAS / PLANO DE AGOES
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11.1 Projetos de implantacao imediata (até ano 2.015).

11.1.1 Sistema de estacionamento rotativo — Zona Azul Digital.

11.1.1.1 Justificativa.

Um dos maiores problemas enfrentados no Municipio é o transito. Com o aumento
constante do nimero de veiculos nas ruas, nao é dificil encontrar quem passe pelo ritual diario

de enfrentar tempo em congestionamento até chegar ao trabalho ou voltar para casa.

Tao dificil como se movimentar é estacionar o carro. Faltam vagas nas ruas e o preco dos
estacionamentos nao para de subir. Como o transporte coletivo é lotado na area central,

muitos preferem ir de carro, congestionando mais ainda o centro da cidade.

Como a expectativa para os proximos anos é de aumento no nimero de veiculos nas ruas,
o Municipio de Cacapava investira no sistema de estacionamento publico rotativo, acreditando

gue estara minimizando o problema das vagas de estacionamento no Municipio.

11.1.1.2 Objetivos.

Além de modernizar o controle do atual sistema de Zona Azul, hoje operado por meio de
cartelas de preenchimento, o projeto da Zona Azul Digital visa democratizar a ocupagao do

espaco publico para estacionamento, estimulando a rotatividade no uso das vagas, auxiliando
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no ordenamento e na racionalizacdo do uso do solo em areas adensadas, colaborando com a
fluidez do transito nas regides centrais e revitalizando as areas comerciais, favorecendo a
mobilidade urbana do Municipio, além de eliminar a acdo de intermediarios clandestinos na
comercializacao na venda de cartdes, evitando fraudes e falsificagdbes comuns no sistema

atual.

O projeto também devera gerar novos empregos na cidade, abrindo vagas para monitores

e supervisor, entre outros.

Outra das vantagens do sistema da Zona Azul Digital é a redugao de impacto ambiental. O
sistema é totalmente digital, visando deste modo, a eliminacdo do uso de papel (solugdo Zero

papel) tornando o sistema mais dinamico e capaz de otimizar e minimizar em custo e tempo.

“Zero Papel” é definido como uma nova cultura organizacional, composto por um
conjunto de solucdes e sistemas informatizados capazes de substituir integralmente ou

parcialmente a utilizacao do papel.

Além de se adequar ao processo atual de sistematizacdo dos sistemas, a implantacao é
rapida, sem obra civil, ndo precisa de armazenagem nem distribuicdo de talGes, evita fraudes,

permite maior controle do sistema e aumenta a arrecadacao atual.

Outra das utilidades praticas para a administracdo é a geracao de informes e graficos

variados sobre o uso do sistema em tempo real e de forma facil e rapida.
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11.1.1.3 Diretrizes / Propostas.

O sistema da Zona Azul Digital conta com exclusiva tecnologia de transmissao on-line de
dados dos locais publicos habilitados para estacionamento para o sistema de gerenciamento

central.

As informagbes de monitoramento sao transmitidas on-line. Os dados partem dos
dispositivos moveis utilizados pela equipe para registrar e emitir avisos de cobranga de tarifa
nas areas de estacionamento regulamentado publico. O sistema permite, ainda,
acompanhamento georreferenciado do posicionamento de que cada um dos agentes de

monitoramento.

A operacao da Zona Azul Digital é viabilizada através de um modelo de concessao, que
requer novos investimentos em equipamentos, inovacao e tecnologia, além de gerar empregos
na cidade, permitindo que o Municipio destine seus recursos publicos para outras areas como

Saude, Educacao ou Meio Ambiente.

Apos o término do contrato de concessdao, todos os investimentos realizados pela
concessiondria deverdo ser revertidos para o patrimbnio publico, trazendo muito mais

beneficio para o Municipio, que pode administra-los como for adequado.

Com a implantacdo deste sistema, o Poder Publico transfere a iniciativa privada o custo de

implantacao, manutencao e operacao de todo o sistema.
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Além do sistema de gestdao do estacionamento rotativo, devera ser contemplada na
licitacdo ou pregao municipal a compra de sistemas mdveis automatizados da emissao e
impressao de registro de infracoes de transito para os agentes de fiscalizacdo da

Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Estes terminais de bolso com impressora ajudarao em:

o Efetividade na operacdo, através da incorporacao de tecnologias em campo, tais
como GPS ou camera fotografica;

e Reducao de erros de digitacao e/ou eliminagao de servico de digitalizagao;

e Disponibilidade das informagoes on-line;

e Reducao de custos operacionais e papel;

e Reducao do tempo de tomada de decisao e despacho;

e Integracdo com o sistema da unidade de Gerenciamento e Departamentos de

Transito.

A solucao devera estar certificada no DENATRAN garantindo atendimento aos padroes do

orgao regulatorio.
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11.1.1.4 Caracterizacao técnica.

O projeto previsto nao apresenta complementaridade e integracao com outros projetos

financiados.

Prazo para implantacao do sistema: 01 més.

Numero de terminais moveis: A serem definidos em contrato.

Namero de pontos para venta de créditos: A serem definidos em contrato.
Nimero de monitores: 08 pessoas.

Nimero de supervisores: 01 pessoa.

Nimero de vagas de estacionamento: 750 vagas.

Tarifa zona azul: R$1,00 / hora.

Horario de funcionamento: 08h00min — 18h00min.

A partir da tarifa minima (1 hora = R$1,00) ha a possibilidade de renovar a estancia por

mais 1 hora com a correspondente compra de crédito.

O periodo maximo de estacionamento na mesma vaga ou zona de Zona Azul Digital é de

no maximo 2 horas.

Sistemas moveis de fiscalizagao: 06 aparelhos com possibilidade de inputs de dados de
transito e variaveis de influéncia (acidente, alagamento, buracos, etc.) e localizacao de

agentes de campo.

Outros: A ser definido no contrato.
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As agles previstas no projeto estdo previstas no Plano Diretor do Municipio, que na data
de sua aprovacao pela Camara Municipal, foi elaborado e aprovado com a participacao dos
poderes Executivo, Legislativo e também da populacdo cacapavense, com realizacao de

audiéncias publicas tanto pelo poder Executivo quanto pelo Legislativo.

11.1.1.5 Custo do investimento.

SERVICOS
DESCRICAO | QUANTIDADE | TOTAL (R$)
Investimento Data Center 01 0,00
Startup do sistema 01 0,00
Amortizacao da ferramenta 01 0,00
Chip da operadora 11 0,00
Smartphone + caneta 11 0,00
Coletes identificativos 06 0,00
Service Desk 01 0,00
Supervisor 01 0,00
Monitor 08 0,00
Pacote de dados pré-pago 11 0,00
SMS 01 0,00
PagSeguro — Paypal (ou similar) 11 0,00
Manutengao de sinalizagao (anual) 01 120.000,00
TOTAL (R$) = 120.000,00

Devera ser realizado um modelo economico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.
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11.1.2 Sisterma semaforico.

11.1.2.1 Justificativa.

Sao muitos os problemas que apresenta a cidade pela escassez de equipamentos
semafdricos nas vias centrais e pela inexisténcia destes nos bairros perimetrais, devido ao

grande aumento de veiculos e ao crescimento constante da cidade.

Os semaforos sao dispositivos eletromagnéticos e eletronicos projetados especificamente
para facilitar o controle do transito de veiculos e pedestres mediante indicacdes visuais de

luzes de cores universalmente aceitas, como as cores verde, amarela e vermelha.

Originalmente, os primeiros semaforos, instalados em Londres em 1.868, foram acionados
a mao e somente constituiam uma extensdao mecanica do braco do agente de transito. O
primeiro semaforo eletronico instalado nos Estados Unidos teve lugar em 1.914 em Cleveland,

e em 1.917 em Salt Lake City foi introduzida a interconexao de semaforos.

Destes primeiros semaforos, agora pecas de museus, a evolucao a levado a estes
equipamentos a serem desenvolvidos como verdadeiros cérebros eletronicos. Com o passo do
tempo, o congestionamento e os acidentes aumentam e o uso do semaforo alcanga um

notavel desarrolho.
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Tudo isto permite estabelecer estratégias para o controle do transito nos diferentes
horarios do dia através de programas especificos para periodos de maxima e minima

demanda.

Outro dos elementos associados aos semaforos € o sincronismo entre os préprios
equipamentos para sequéncias de sinal verde nos cruzamentos, associada ao respeito do
limite de velocidade da via para poder ajudar a fluidez do transito, impedindo os veiculos de

pararem em todos os sinais.

11.1.2.2 Objetivos.

Os principais objetivos da ampliagdo da malha semafdrica da cidade sao:

a) Aumento da seguranca;

b) Reducao da frequéncia de certo tipo de acidentes;

c) Diminuicao de conflitos entre vias;

d) Diminuicdo da demora aos usuarios das vias secundaria;

e) Diminuicao da demora nos cruzamentos de pedestres;

f) Coordenacdao com intersecoes proximas para favorecer o deslocamento de
fluxos;

g) Controle de cruzamentos em novas areas e bairros da cidade;

h) Fluidez no transito para os motoristas das vias principais;

i) Atualizacao e padronizacao dos controladores;
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j) Atualizagdo e incorporacao de lampadas tipo Led;

k) Incorporacao de sinais sonoros e luminosos para pessoas com deficiéncia;

I) Desenvolvimento de metodologia de programacao de tempos de acordo aos
niveis de demanda de fluxo veicular, de pedestres e ao desenho do cruzamento;

m) Padronizacao dos postes utilizados no sistema;

n) Reformulacdo e aperfeicoamento dos critérios de justificacdo da instalacao dos

semaforos, segundo Standards internacionais e da prépria experiéncia na cidade.

11.1.2.3 Diretrizes / Propostas.

A proposta inicial da cidade para este tipo de equipamentos esta baseada na implantagao

de semaforos de tipo fixo e semaforos com controle de fila.

Os semaforos de tempo fixo se utilizariam onde os patroes de transito sao relativamente
estaveis. Os controles de tempo fixo se adaptam especialmente as intersecoes que se deseja

sincronizar o funcionamento dos equipamentos com outros de outras instalagdes préximas.

O controle de tempo fixo sem mecanismo de sincronizacdo € aconselhavel para intersecoes

isoladas sem necessidade de coordenagao com outros sistemas proximos.

Os pontos a serem considerados para sua implantacao seriam: Vila Menino Jesus, Nova

Cacapava, Cacapava Velha, Rua Marechal Deodoro, Rua Professor Lindolfo Machado, Rua Cap.
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Jorge Dias Velho, Av. da Saudade, Av. Marechal Castelo Branco, Av. Brigadeiro Eduardo

Gomes e Av. Henry Nestlé.

Para a zona central, Unica area da cidade com adaptacbes as pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, os semaforos estardao equipados com sistemas sonoros e de informacao
luminosa, facilitando o transito destas pessoas e levando deste modo, a inclusao social

acoplada ao desenvolvimento urbano.

O segundo sistema apresentado, seria instalado em ruas que atualmente apresentam
congestionamento continuado em diferentes horarios e que € a maior causa de acidentes nas

areas centrais da cidade.

Para o acionamento e bom funcionamento do sistema seria necessaria a instalacao de

lacos indutivos para detectar a presenca dos veiculos numa determinada longitude da via.

Os equipamentos seriam instalados nos seguintes pontos: Rua do Porto (quartel), Av.
Coronel Manoel Inocéncio (entrada principal da cidade), Av. Coronel Alcantara, Rua Vinte e

Oito de Setembro e Rua Marqués de Herval.

11.1.2.4 Caracterizacao técnica.
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Sdo varios os equipamentos que podem ser utilizados na deteccdo de veiculos para o

controle de fila, mais também é muito diferente o investimento de cada um deles.

O detector de laco indutivo consiste em uma ou mais voltas de um fio isolado inserido
dentro do pavimento da via e ligado a uma caixa de controle. Quando um veiculo para ou
passa sobre o laco, a indutancia do laco diminui o que ocasiona um aumento na frequéncia de
oscilacao, indicando a presenca ou passagem de um veiculo e gerando um pulso para a

unidade eletronica de controle.

Prazo para implantacao do sistema: 06 meses.

Numero de semaforos fixos: 15 unidades.

Numero de semaforos com controle de fila: 06 unidades.

Namero de aparelhos de sinalizagao acustica: 10 unidades.

Numero de aparelhos de sinalizacao luminosa: 10 unidades.

Numero de aparelhos de sincronismo: 03 unidades.

Especificacoes técnicas dos equipamentos: A ser definido no contrato.

Outros: A ser definido no contrato.

Os equipamentos deverao atender a todos os requisitos constantes nas normas, portarias,
regulamentacdes e legislacdes vigentes, sejam elas do CTB, CONTRAN, DENATRAN ou
INMETRO.
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11.1.2.5 Custo do investimento.

Sera realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade (custo /
beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio, sendo que o
crescimento do transito e o conseguinte congestionamento fazem com que seja totalmente

necessaria a sua incorporagao.

SERVICOS
DESCRICAO { QUANTIDADE TOTAL (R$)
Semaforo fixo 15 20.736,00
Semaforo com controle de fila 06 8.294,00
Matriz de leds 21 18.816,00
Aparelho de sinalizagdo acustica 10 5.984,00
Aparelho de sinalizacao luminosa 10 6.144,00
Regulador + Mddulos 21 105.000,00
Reldgio 21 14.112,00
e e o or | oo
Software + Aplicativos 01 30.000,00
Aparelho de sincronismo 03 9.600,00
Caixa de controle 21 21.840,00
Poste galvanizado 22 28.160,00
Lagos indutivos 12 21.600,00
Obra civil 21 12.600,00
Outros 21 21.000,00
TOTAL (R$) = 623.886,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.
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11.1.3 Lombadas eletronicas.

11.1.3.1 Justificativa.

A lombada eletronica é um equipamento de seguranga viaria, reconhecido pelos

especialistas como uma ideia inovadora que salva vidas.

Os redutores de velocidade do tipo fixo sao equipamentos capazes de fiscalizar a
velocidade estabelecida nas rodovias e logradouros publicos, sem a necessidade da presenca
de Autoridade de Transito ou de seu agente, de forma a permitir a deteccdo e registro
automatico de dados de fluxo vidrio e a captacao da imagem do veiculo que esteja trafegando
acima da velocidade regulamentada para o local, aumentando a seguranga no transito e

contribuindo para a educacao de motoristas e pedestres.

Quando o veiculo passa pelos sensores instalados na pista, a lombada eletronica calcula
sua velocidade e a indica no visor. Toda vez que o limite de velocidade estabelecido é
excedido, o aparelho registra a imagem do veiculo, que pode ser usada mais tarde como

prova da infracao.

11.1.3.2 Obijetivos.
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O principal objetivo da lombada eletronica é a fiscalizacao permanente para assegurar a
circulacao de veiculos dentro do limite maximo de velocidade regulamentado para o trecho da

via onde esta instalado.

A instalacdo da lombada eletronica contribui para condicionar os condutores a respeitar a
velocidade, sendo especialmente indicada para areas com restricao de visibilidade e de conflito

entre pedestres e veiculos.

Outros dos objetivos / caracteristicas destes equipamentos sao:

e Reducdo significativa de acidentes em pontos com grande trafego de pedestres;

e Redugdo expressiva do nimero de veiculos em excesso de velocidade;

e Opera ininterruptamente 24 horas (podendo operar em horario programado);

e Registrar automaticamente as infracdes de transito com a fotografia eletronica do
veiculo;

e Integracao total com sistema de multas.

11.1.3.3 Diretrizes / Propostas.

As vias onde seriam implantadas as lombadas eletronicas seriam: Av. Coronel Manoel

Inocéncio e Av. José de Moura Rezende (préximo ao Centro Cultural).
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Estas duas avenidas sao vias arteriais da cidade atravessando esta de lado a lado.

A primeira é a entrada principal da cidade com uma extensdao de 1200 metros até o
cruzamento com a linha do trem (Av. Cel. Alcantara), e a segunda desde a Av. Brasil

desembocando na Rodovia Dr. Edmir Viana Moura com uma extensao de 1500 metros.

11.1.3.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para implantacao do sistema: 12 meses.

Numero de lombadas eletronicas para 04 faixas de trafego fiscalizadas: 01 unidade.
Numero de lombadas eletronicas para 02 faixas de trafego fiscalizadas: 01 unidade.
EspecificacOes técnicas dos equipamentos: A ser definido no contrato.

Outros: A ser definido no contrato.

Os equipamentos deverao atender a todos os requisitos constantes nas normas, portarias,
regulamentacoes e legislacdes vigentes, sejam elas do CTB, CONTRAN, DENATRAN ou
INMETRO.

Os equipamentos deverao possuir obrigatoriamente a aprovacao pelo INMETRO — Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — e estar de acordo com os termos da Portaria
n° 115 de 29 de junho de 1.998.
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Os equipamentos deverao atender ao disposto na Resolucao n°® 396 / 2.011 e demais

resolucOes vigentes do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

Para a execucdao da obra devera ser feito o correspondente estudo de trafego em

conformidade com os seguintes procedimentos basicos:

e Andlise das condicoes de seguranca do transito das intersecoes, verificando a
necessidade de criar / alterar a configuracdao dos estagios dos controladores, e
indicando recomendacdes para melhoria da seguranca, tais como criacao de estagio
especifico para travessia de pedestres, sinalizacdo de regulamentacao e ou de
adverténcia complementar, sinalizacdo horizontal complementar, poda / remocao

de galhos de arvores para visibilidade do semaforo, entre outros.

e Andlise das condicoes de fluidez e capacidade da intersecdao, verificando a
necessidade de alterar a regulamentacao de estacionamento, adocao de proibicao
nas aproximacoes, proibicdo de movimentos de conversdo a esquerda, entre

outras.

o Definicdo das configuracdes dos semaforos para o projeto — grupos semafdricos,

sequéncias de estagios, movimentos conflitantes.
e Dimensionamento dos semaforos, estudos de redes de controle coordenadas por

subareas com a utilizacdo de software de simulacdo e otimizacdo da programacgao

semaforica especifica para essa finalidade.
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e Producdo dos planos de trafego de acordo com a curva de variacao de fluxo de
trafego ao longo do dia, definicdo das tabelas de horarios de entrada de planos,

consolidando um caderno de programacado dos semaforos estudados.

Os Estudos de Trafego tem como finalidade proporcionar planos de trafego otimizados e

servir como base do sistema de controle semaforico da cidade.

11.1.3.5 Custo do investimento.

SERVICOS

DESCRICAO ‘ QUANTIDADE TOTAL (R$)
Lombada de 04 faixas 01 24.000,00
Lombada de 02 faixas 01 12.000,00

Radar 03 240.000,00
Aparelho de sinalizacao luminosa 03 24.000,00
Lagos indutivos 12 21.600,00
Caixa de controle 03 3.120,00
Poste galvanizado 06 7.680,00
Outros 03 3.000,00

TOTAL (R$) = 335.400,00

Devera ser realizado um modelo economico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

Opcionalmente, sera elaborado um pregao municipal para a obtencao destes equipamentos

para o Municipio por um periodo de 60 (sessenta) meses.
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11.1.4 Sistema de fiscalizacdo com radar.

11.1.4.1 Justificativa.

Os estudos elaborados demonstram a necessidade de uso das solugdes tecnoldgicas
disponiveis no mercado de forma integradas, com o intuito de atender as necessidades desta

administragao publica e, portanto, para atendimento do interesse publico.

Nesta esteira, através das tecnologias disponiveis no mercado, a administracao podera
obter maior seguranca e racionalidade nas questdes envolvendo garantia, suporte,
gerenciamento de dados, assisténcia técnica e treinamento dos usuarios, proporcionando
maior suporte técnico administrativo e operacional aos profissionais das areas de seguranga
municipal, transito, policia, bombeiro, defesa civil e outras pertinentes e envolvidas no

atendimento de ocorréncias no Municipio.

O RADAR (Radio Detection And Ranging — Deteccao e Telemetria pelo Radio) é um

dispositivo que permite detectar objetos a longas distancias.

No transito, a qualidade de vida esta diretamente ligada a existéncia de vias seguras para
motoristas, ciclistas e pedestres. Por isso, o Municipio de Cacapava estd analisando o
investimento na instalacdo de equipamentos que fiscalizam a velocidade dos veiculos, o

respeito a faixa de pedestre e ao semaforo.
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A fiscalizacao eletronica auxilia os 6rgdos de transito no cumprimento das normas de
seguranca de transito definidas pela lei, através da aplicacdo de tecnologia moderna de

informatica e eletronica.

Os equipamentos de fiscalizacao eletronica medem a velocidade de todos os veiculos, de
forma democratica, registrando apenas aqueles que trafegam acima do limite de velocidade
regulamentado ou que avancam o sinal vermelho. A imagem registrada do veiculo serve como

base ao Agente de Transito para a emissao do Auto de Infracdo e Notificacdo — AIN.

O Cddigo de Transito Brasileiro, mediante a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1.997,
determina no seu Art. 280 — §2°:

"A infracdo de transito deverd ser comprovada por declaracdo da autoridade ou do agente da
autoridade de transito, por aparelho eletronico ou por equijpamento audiovisual, reacoes
quimicas ou qualguer outro meio tecnologicamente disponivel previamente regulamentado
pelo CONTRAN”.

Para o cumprimento do descrito anteriormente, o Municipio de Cacapava planeja a

implantacao dos seguintes equipamentos:

a) RADAR FIXO: Os equipamentos, medidores de velocidade do tipo fixo sao
equipamentos capazes de fiscalizar a velocidade estabelecida nas Rodovias e

logradouros publicos, sem a necessidade da presenca de Autoridade de Transito
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ou de seu agente, de forma a permitir a deteccao e registro automatico de dados
de fluxo viario e a captacao da imagem do veiculo que esteja trafegando acima
da velocidade regulamentada para o local. E geralmente usado em locais onde o

excesso de velocidade é um fator de risco para os condutores e os pedestres.

RADAR DE AVANCO DE SEMAFORO COM VELOCIDADE: Equipamento com
as mesmas caracteristicas do radar fixo, que além de registrar automaticamente
infragbes de excesso de velocidade, também registra infracoes de avanco

semaforico e parada sobre a faixa de pedestre.

RADAR ESTATICO COM OCR: Equipamento instalado em suporte apropriado,
adequado para locais e periodos que necessitem de fiscalizacao eventual do
respeito a velocidade regulamentada. A solucago OCR devera identificar os
veiculos em transito independentemente de sua velocidade, em pontos
escolhidos de vias e rodovias, e permitir a captacao da imagem digital dos
veiculos, o reconhecimento automatico da placa e identificar, mediante consulta
ao banco de dados de cadastro de veiculos em tempo real, a situacao irregular
ou nao do mesmo, atendendo integralmente a todas as normas,
regulamentacOes e legislacdo vigente pertinente e especificamente do Cddigo de
Transito Brasileiro, DENATRAN e CONTRAN.

Obijetivos.

e Reducao de acidentes;

e Seguranga para o transito na cidade, para os motoristas e pedestres;

e Fiscalizacao da velocidade;
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e Fazer cumprir as normas de transito estabelecidas no local da implantacao;
e Identificacdo de veiculos roubados;

o Identificacdao de veiculos em situacao irregular;

e Estimular o motorista a respeitar o sinal de transito (semaforo);

e Evitar atropelamentos e colisOes.

O radar de avance de semaforo tem carater educativo, ensinando o condutor a respeitar o

semaforo, independente de existir fiscalizacdo eletronica.

11.1.4.3 Diretrizes / Propostas.

Atualmente o Unico equipamento que o Municipio de Cagapava dispde para a fiscalizacao
da velocidade no transito é um radar estatico com tripé (popularmente conhecido como o

"radar movel").

Os critérios para cada ponto de instalacdo definitivo dos equipamentos serdo definidos

considerando-se as caracteristicas locais de:

e Volume de trafego de veiculos e pedestres;

e Velocidade média dos veiculos;

e Histdrico do nimero de acidentes;

e Condicdes especiais de perigo (transito intenso de pedestres, ladeiras acentuadas,

curvas fechadas, etc.).
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As propostas para atender as necessidades do Municipio sao:

a) Instalacao de 05 radares nos seguintes pontos:

Av. Brigadeiro Eduardo Gomes x Rua Benedito P. Noronha;

e Av. Henry Nestlé x Rua Manoel N. de Castro;

e Av. Francisca Sales Damasco x Prof. José Francisco Simdes dos Santos;
e Rua Ari Barroso x Rua Benedito Monteiro Toledo;

e Av. Vereador Altomir Spinelli x Rua Guilherme de Almeida.

b) Instalacao de 03 radares de avanco do sinal vermelho nos seguintes

pontos:

Av. Cel. Alcantara x Rua Regente Feijoé x Conego Rodovalho;

Av. Cel. Manoel Inocéncio x Travessa Rossi;
Av. Brasil x Rua Dr. Odilon de Miranda.

c) Instalacao de 01 radar estatico com OCR nos seguintes pontos:

e Av. Brasil x Rua José Freitas;

e Av. Brasil x Dr. Pedro de Moura Alcantara

e Rua do Porto x Rua Joaquim Manoel de Freitas;

e Rua 09 de Julho x Rua Sargento Andiras Nogueira;

e Rua Ruy Barbosa x Rua Sebastidao Soares Lara;
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e Av. Cel. Jodao Dias Guimaraes x Rua Dr. Odilon de Miranda;
e Estrada José Francisco Alvarenga x Rua Adolfo Bezerra;

e Rua Barreto Leme;

e Rua Professor Joao Gongalves Barbosa;

e Rua Vereador Geraldo Nogueira da Silva;

e Rua Paraguai;

e Rua do Porto;

e Avenida José Francisco Alvarenga;

e Estrada Municipal Professora Olivia Alegri;

e Rua Jodo Benedito Moreira.

11.1.4.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para implantacao do sistema: 12 meses.

Numero de radar fixo: 05 unidades.

Numero de radar de avanco de sinal vermelho: 03 unidades.
Numero de radar estatico com OCR: 01 unidade.

Especificacoes técnicas dos equipamentos: A ser definido no contrato.

Outros: A ser definido no contrato.
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Os equipamentos deverao atender a todos os requisitos constantes nas normas, portarias,
regulamentacdes e legislagdes vigentes, sejam elas do CTB, CONTRAN, DENATRAN ou
INMETRO.

Os equipamentos deverao possuir obrigatoriamente a aprovacao pelo INMETRO — Instituto
Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia — e estar de acordo com os termos da Portaria
n° 115, de 29 de junho de 1.998.

Os equipamentos deverao atender ao disposto na Resolugao n°® 396 / 2.011 e demais

resolucOes vigentes do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

O equipamento radar estatico devera ter autonomia para uma jornada completa e

ininterrupta de trabalho de, no minimo, 06 (seis) horas.

O Municipio fara uso de 120 (cento e vinte) horas / més ndao cumulativas de um més para
outro, devendo a empresa que vier a ser contratado, disponibilizar veiculo e pessoal adequado

a operagao conforme Ordens de Servico a serem emitidas pela Municipalidade.

Destas horas a municipalidade devera utilizar 30% (trinta por cento) em operacoes de blitz

e as demais em operacoes rotineiras.
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Para a operagao do radar estatico com OCR devera ser disponibilizado um veiculo com as

seguintes caracteristicas:

e Espaco interno para acomodar no minimo 03 (irés) operadores (incluindo o

motorista);

e As cameras devem ser instaladas no interior do veiculo, evitando acdes de
vandalismo e intempéries, além de minimizar o tempo de configuracdo dos

equipamentos além da discrigao intencionada do ato de fiscalizar;

e Deve possibilitar a operacao com o veiculo totalmente fechado em operacoes

discretas (ndo ostensivas), além de conter ar-condicionado para os operadores;

e Impressora com resolucao minima a ser definido em contrato;

e \Veiculo homologado, assegurando o transporte adequado dos equipamentos
embarcados e carroceria fechada, com todas as estruturas mecanicas necessarias

para a acomodacao e operacao dos sistemas embarcados e com alternador de, no

minimo 100A, para poder energizar todos os sistemas embarcados no veiculo.
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11.1.4.5 Custo do investimento.

SERVICOS
DESCRICAO { QUANTIDADE TOTAL (R$)
Radar fixo 05 400.000,00
Radar de avanco de sinal vermelho 03 240.000,00
Radar estatico com OCR (com tripé) 01 50.000,00
Lagos indutivos 32 48.000,00
Caixa de controle 08 8.320,00
Poste galvanizado 08 10.240,00
Obra civil 08 8.000,00
Veiculo 01 70.000,00
TOTAL (R$) = 834.560,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

Opcionalmente, sera elaborado um pregao municipal para a obtencdo destes equipamentos

para o Municipio por um periodo de 60 (sessenta) meses.

O objetivo da contratagao é a aquisicao de servicos técnicos especializados para instalagao,
manutencao, deteccdo, registro e processamento das imagens de infracdes de transito,

mediante a utilizacao de equipamentos / sistemas eletronicos.
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11.1.5 Sistema de Painel de Mensagens Variaveis — PMV,

11.1.5.1 Justificativa.

O Sistema de Painel de Mensagem Variavel Mdvel (PMV) é um equipamento que atende as
situacOes especiais nas rodovias, tais como: sinalizacdo de obras, auxilio no atendimento de
acidentes, eventos temporarios, variagao de visibilidade em pontos da pista, bem como para

sinalizacdo de apoio nos locais onde nao existem Painéis de Mensagens Variaveis Fixos.

O Municipio ndo possui nenhum tipo de sinalizagdo dinamica que complemente a
sinalizacdo estatica, baseando-se toda sinalizacdo de obras ou alerta em cones e fita

delimitadora.

11.1.5.2 Objetivos.

O equipamento PMV sera utilizado em apoio as atividades operacionais de transito para

divulgacao de informagdes aos usuarios das vias.

Os principais objetivos dos painéis de mensagens variaveis sao:

e Informacao;

e Seguranca;
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e Apoio a sinalizacdo de transito.

11.1.5.3 Diretrizes / Propostas.

A principal indicacdo deste tipo de equipamento é sua condicao de mobilidade.
Considerando sua caracteristica, o equipamento sera de grande utilidade para a informacao
aos motoristas de possiveis eventos ou acdes de transito que estejam acontecendo num

determinado local.

Sua principal funcao sera estar presente nas diferentes obras de transito que a cidade esta

planejando com a ajuda deste Plano de Mobilidade Urbana.

11.1.5.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para implantacao do sistema: 12 meses.
Namero de PMV moavel: 01 unidade.
Especificacoes técnicas dos equipamentos: A ser definido no contrato.

Outros: A ser definido no contrato.
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Os equipamentos deverao atender a todos os requisitos constantes nas normas, portarias,
regulamentacdes e legislagdes vigentes, sejam elas do CTB, CONTRAN, DENATRAN ou
INMETRO.

O PMV devera possuir as seguintes caracteristicas principais, entre outras a serem

definidas em contrato:

e Devera ser capaz de exibir mensagens em horarios preestabelecidos pelos técnicos
do Municipio;

e As mensagens exibidas pelo PMV serao “visualizadas” em tempo real no Centro de
Operacoes Integrado — COI;

e A estacdo de trabalho do COI podera acessar estas informacoes, visualizando e
alterando as mensagens do painel quando necessario;

e Os equipamentos / sistemas deverao funcionar 24 horas por dia, 07 dias por
semana, de forma ininterrupta;

e O PMV devera mostrar mensagens de carater informativo e pré-determinado para
os locais em que estiver alocado. Estas mensagens serao definidas em contrato

com a capacidade de programa-las no sistema.
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11.1.5.5 Custo do investimento.

SERVICOS
DESCRICAO { QUANTIDADE TOTAL (R$)
PMV mével + Carreta 01 255.150,00
Caixa de controle 01 912,00
TOTAL (R$) = 256.062,00

Devera ser realizado um modelo economico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

Opcionalmente, sera elaborado um pregao municipal para a obtencao destes equipamentos

para o Municipio por um periodo de 60 (sessenta) meses.
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11.1.6 Estacdo de contagem e classificacdo de veiculos.

11.1.6.1 Justificativa.

Estando motivados com a constante melhoria e modernizacao da infraestrutura do
transporte rodoviario do Municipio e tendo em vista a importancia de estudos relativos a
operacao das rodovias e transito nas diferentes ruas e avenidas deste, a Secretaria Municipal
de Defesa e Mobilidade Urbana propde a implantacao do projeto contextualizado na avaliacao

de condigOes de trafego.

E importante salientar que atualmente ndo h& nenhum equipamento ou programa de
contagem e classificacdo de veiculos permanente no perimetro urbano, o que ressalta ainda

mais a importancia da implantacdo de um sistema eficaz para este fim.

As estacdes de contagem e classificacao de veiculos sao circuitos eletronicos digitais, com
capacidade de dois, quatro ou oito canais que, quando conectados a uma bobina,
convencionalmente chamada de antena, laco detector ou loop, compdem um conjunto capaz
de acusar (detectar), eletricamente, a presenca de uma massa metalica (veiculo) no campo de

influéncia da antena.

Estes detectores sdo embutidos no pavimento, através de ranhuras executadas no mesmo
€ que sao posteriormente resinadas. Suas dimensoes variam conforme a necessidade

especifica de cada aplicacdo, podendo abranger uma ou mais faixas de rolamento. A
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tecnologia digital dos detectores permite que sua sintonia seja automatica, adaptando-se a

quaisquer condicoes de aplicagao.

11.1.6.2 Obijetivos.

Um sistema de transportes eficiente € um dos fatores essenciais para o bom andamento do
Municipio e de qualquer pais. Cacapava, onde o modal rodoviario tem uma participacao
expressiva, se faz necessario, cada vez mais da disposicdo de dados sobre essa

movimentacao.

Esses dados referem-se a caracteristica dos fluxos nos diversos pontos da malha rodoviaria

urbana, e sao essenciais para a manutencao e o planejamento das ruas, avenidas ou estradas.

Tendo isso em vista e devido a atual escassez de dados observados referentes a
movimentacdo de veiculos, a Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana prevé a
implantacdo de um sistema capaz de coletar e processar informacoes do trafego nos lugares

estratégicos e de conflito da cidade.

Considerando o exposto, outras caracteristicas sao:

e Estabelecer parametros operacionais por classe funcional e volume;

e Analisar a capacidade das diferentes vias e acidentes;
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e Apds analise dos dados, proposicao de melhorias no Sistema Viario Urbano;

e Criacao de banco de dados com informacdes volumétricas e classificatorias
(densidade do trafego, velocidade média, quantidade de veiculos, etc.).

e VariacOes bruscas de volumes de trafego;

e AlteracOes suUbitas de velocidades médias;

e Redugdo acentuada de espacamento entre veiculos;

e Analise de niveis de congestionamento.

11.1.6.3 Diretrizes / Propostas.

A contagem e classificacdo de veiculos numa via é parte fundamental para a gestdao de
trafego em qualquer estrada. A necessidade de implantagdo de estes equipamentos no

Municipio é hoje em dia uma grande necessidade.

A principio, os locais iniciais de instalacdao dos equipamentos serdo:

e Av. Cel. Manoel Inocéncio;

e Av. Brasil x Via Dutra (rotatdria);
e Rua Dr. José de Moura Resende;
e Av. da Saudade;

e Rua do Porto;

e Rua Paraguai x Av. Henry Nestlé.
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11.1.6.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para implantacao do sistema: 12 meses.
Numero de Estacoes de contagem e classificacao de veiculos: 06 unidades.
Especificacoes técnicas dos equipamentos: A ser definido no contrato.

Outros: A ser definido no contrato.

Os equipamentos deverao atender a todos os requisitos constantes nas normas, portarias,
regulamentacdes e legislacdoes vigentes sejam elas do CTB, CONTRAN, DENATRAN ou
INMETRO.

As estacoes de contagem e classificacao de veiculos sao constituidas por loops indutivos e
sensores piezoeléctricos podendo estar configurados de diversas formas. A informacao
recolhida pelos sensores é tratada pelo equipamento de via instalado em armarios proprios
para o efeito, sendo depois enviada para um servidor central que agrega toda a informacao
numa base de dados. Essa informacdo € entdo processada, parte da qual em ‘tempo real’, de

forma a disponibilizar alertas e notificacdes no caso de deteccao de situacoes andmalas.

O espaco determinado para tal andlise dos dados devera ser o Centro de Operagoes
Integrado — COL.
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11.1.6.5 Custo do investimento.

SERVICOS
DESCRICAO { QUANTIDADE TOTAL (R$)
Estagdes de contagem 06 226.800,00
Lagos indutivos 46 69.000,00
Caixa de controle 06 5.472,00
Obra civil 06 3.000,00
TOTAL (R$) = 304.272,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

Opcionalmente, sera elaborado um pregao municipal para a obtencdo destes equipamentos

para o Municipio por um periodo de 60 (sessenta) meses.

257



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

11.1.7 Criagdo de estacionamentos.

11.1.7.1 Justificativa.

Apos todos os problemas apresentados no ponto 06 do presente documento e as
modificacdes pertinentes as adequacdes dos trechos das rodovias federais, estaduais e linha
do trem com incidéncia em vias urbanas, € totalmente necessario a criacao de
estacionamentos publicos de ambito municipal em diferentes zonas ou estacionamento zona

azul / zona azul digital.

11.1.7.2 Objetivos.

Os principais objetivos da proposta de criacao de estacionamentos sao:

e Dotar a cidade de mais espaco para poder estacionar o grande numero de veiculos
que transitam pela via publica;

e Liberar / remanejar zonas de estacionamentos atuais que comprometem o transito
de veiculos em diferentes pontos;

e Realizar adequacdes urbanisticas para melhorar o transito;

e Melhorar as condicdes de acesso dos usuarios as areas comerciais e de servicos;

e Coibir a apropriacao do uso de vagas;

e Democratizar e racionalizar o uso de vagas de estacionamento em vias publicas;

e Estimular a rotatividade de vagas de estacionamento, dando a todos as mesmas

oportunidades de utilizar as vagas disponiveis.
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11.1.7.3 Diretrizes / Propostas.

Os principais locais de implantacao / criacao de estacionamento publico municipal seriam:

e Praca Francisco Carvalho (entre Av. Cel. Alcantara e Rua Prof. Lindolfo Machado) —
Devido a adequacdo urbanistica da Rua Prof. Lindolfo Machado / Rua Sete de
setembro;

e Praca Maj. Sizenaldo Nogueira (Praca da Biblia), entre a Av. Cel. Manoel Inocéncio
e a Rua Profa. Brasilina Monteiro de Alvarenga — Devido a adequacao urbanistica
da entrada da cidade;

e Av. Cel. Alcantara (anterior ao cruzamento com Rua Cap. Carlos de Moura) —
Devido a prépria adequacdo do estacionamento existente em linha para
estacionamento em 45°;

e Av. Cel. Alcantara (anterior ao cruzamento com Rua Regente Feijé) — Devido ao
aproveitamento da area de estacionamento existente para caminhdes de

fretamento de carga.

11.1.7.4 Caracterizacao técnica.

O sistema de zona azul estaria contemplado na extensao de vagas de estacionamento
relacionada ao ponto 71.1.2 deste documento apds a criacdo fisica dos espacos e a

infraestrutura necessaria.
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11.1.7.5 Custo do investimento.

Com a implantagao deste sistema, o Poder Publico transfere a iniciativa privada o custo de

implantacao, manutencao e operacgao de todo o sistema.

O pagamento a empresa exploradora do servico é feito mediante repasse mensal da

porcentagem de arrecadacao previamente estabelecido no contrato de concessao.

Para o custeio da infraestrutura e adequacao vidria, sera necessaria a realizacao de um
modelo econémico — financeiro para determinar a viabilidade (custo / beneficio) no nivel

estratégico uma vez aprovados os projetos no Municipio.
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11.1.8 Racionalizacdo do sistema de transporte coletivo.

11.1.8.1 Justificativa.

Considerando que atualmente o sistema de transporte coletivo do Municipio de Cacapava
tem um IPK de 1,30 e que a fiscalizacao é feita com inspetores de linha vigiando os intervalos

e horarios dos coletivos com papel, caneta e cronometro;

Considerando que atualmente o sistema de transporte coletivo do Municipio de Cacapava
nao dispde de nenhum sistema de controle de catracas, nem comunicagao direta com os
motoristas, nem sistema de monitoramento dos veiculos por GPS, nem sistemas de video

monitoramento para a seguranga no interior dos 6nibus, entre outros;

O Municipio de Cagapava Vvé totalmente necessario a implantagdo de um sistema integrado
gue controle, regularize e modernize com seguranca o transporte coletivo municipal, além de
redesenhar as linhas existentes, incorporar veiculos em novas linhas circulares e subterminais

para enlace de linhas e para embarque / desembarque de passageiros.

11.1.8.2 Objetivos.

A proposta do novo transporte coletivo municipal passa pela modificacao de todo o sistema

com a implantacao do Sistema de Ajuda a Exploracdo — SAE.
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O SAE devera integrar, num novo Centro de Operacao especifica para este fim, o sistema
de contagem das catracas, a rede sem fios WiFi, as cameras de video vigilancia no interior dos
onibus, o posicionamento dos veiculos com tecnologia GPS, as comunicacdes com o0s
motoristas, os sistemas de emergéncia e varios parametros operativos dos Onibus, entre

outros.

O segundo objetivo da proposta é a construcdao de subterminais de enlace das linhas da
area central com os nucleos populacionais mais retirados do centro, assim como, a criacao de
linhas circulares para atender a demanda destes bairros em mais horarios dos atuais e com

maior nimero de paradas, além de redesenhar as linhas existentes na area central.

Deste modo, sera constituida uma rede de transporte por onibus com qualidade, ou seja,
distribuida em toda a cidade, com frequéncia que garanta um nivel de conforto aceitavel
dentro dos 6nibus, com pontos de parada bem definidos — com cobertura, piso adequado e
informacdo sobre as linhas que ali passam além do mapa geral de todas as linhas — e que
ofereca possibilidade de integracao entre diferentes linhas urbanas / interurbanas, criando

deste modo mais opgdes para 0s usuarios.

11.1.8.3 Diretrizes / Propostas.

Os turnos do SAE para seguimento dos coletivos deverdao cumprir os horarios estabelecidos
nas 0.S. dos veiculos, do primeiro até o Ultimo coletivo do dia, proporcionando aos motoristas

um apoio em seu labor diario.
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Os operadores do SAE nao somente regularao a circulagao vigiando que sejam cumpridos
os intervalos e reposicionando dos Onibus ao longo das linhas, como também serdao os
encarregados de responder as emergéncias ou situagdes imprevistas que possam surgir, tais

como:

e Acidentes com oOnibus implicados;
e InterceptagOes da via por veiculos mal estacionados o sinistrados;
e Desvios por eventos;

e Incidéncias relativas a roturas de redes de servigos (agua, esgoto, telefonia, etc.).

Em permanente coordenagdo com o Centro de Operacoes Integradas — COI, o SAE sera
capaz tanto de enviar uma ambulancia para atender um parto como de enviar um guincho a

qualquer ponto do Municipio para socorrer um Onibus com problemas mecanicos.

O nivel de integracao que devera oferecer o software e a rede de comunicacdes servira
para que os inspetores conhecam em tempo real os problemas de cada um dos veiculos, além
de proporcionar em todo momento a ficha do motorista e a situacao da mesma em relagao

com o resto da linha (atrasado, em hora ou adiantado).

Com todos estes dados sera elaborada a informacdao que os usuarios poderao e deverao
ver através da App para dispositivos mdveis e Web que a empresa de transporte coletivo

devera criar e atualizar a cada 30 segundos.
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No anexo V do presente documento encontra-se a planta com a proposta do novo sistema

de transporte coletivo municipal.

11.1.8.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para implantacao do sistema: 12 meses.

Novas infraestruturas: 05 subterminais.

Pavimentacao de ruas em bairros afastados do centro: 75 quilometros.
Construcao de calgadas: Quantidade a ser definida em contrato.
Paisagismo: Quantidade a ser definida em contrato.

Centro de operagoes SAE: 01 unidade / sala.

Software e aplicativos do SAE: 01 unidade (com varias licencas a serem definidas em

contrato).

CFTV x onibus: 02 unidades.

Sistema de radio x 6nibus: 01 unidade.

Sistema GPS x 6nibus: 01 unidade.

Sistema WiFi x onibus: 01 unidade.

Sistema informatizado de catracas x 6nibus: 01 unidade.

Outros: A ser definido no contrato.
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11.1.8.5 Custo do investimento.

SERVICOS

DESCRICAO { QUANTIDADE TOTAL (R$)
Subterminais 05 2.500.000,00
Pavimentagao (Km) 75 11.250.000,00

Paisagismo 01 200.000,00

Calgadas 01 200.000,00

SAE 01 50.000,00

Software e aplicativos 01 50.000,00

Sistema CFTV (x2) 56 280.000,00

Sistema radio 28 42.000,00

Sistema GPS 28 22.400,00

Sistema WiFi 28 11.200,00

Sistema informatizado de catracas 28 112.000,00
Guias e Sarjetas (metro lineal) 75.000 1.500.000,00

TOTAL (R$) = 16.417.600,00

Devera ser realizado um modelo economico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

Para os sistemas do SAE / 6nibus, sera elaborado um pregao para contratacdo de uma
empresa ou a propria empresa de transportes devera arcar com o custo da implantacao do

sistema com ajuda do Municipio de Cagapava.
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11.1.9 Modernizagdo da rodoviaria.

11.1.9.1 Justificativa.

O Brasil € um pais onde se utiliza muito o transporte terrestre para pessoas e cargas. Em
nosso territorio, ja existem mais de 01 milhdo de quildometros de estradas e rodovias, nimero

que supera de forma esmagadora todas as construcoes para transporte ferroviario do pais.

E importante lembrar que o desenvolvimento econdmico e também social do Brasil
dependeu e ainda depende fundamentalmente de um complexo sistema de transporte
rodoviario de passageiros que possibilitou a interacao e a integracao de diversas regioes do

pais.

As rodoviarias podem entdo ser consideradas como uma verdadeira porta de entrada ou
saida para qualquer cidade do pais. Essas construcOes sao elaboradas cuidadosamente para
atender todas as necessidades dos viajantes e oferecer uma experiéncia que incentive ainda

mais as viagens intermunicipais, estaduais e também as internacionais.

11.1.9.2 Objetivos.

Considerando o exposto no ponto anterior, a rodoviaria do Municipio de Cacapava precisa

urgentemente, como objetivo principal, de uma adequacdo no terminal rodoviario, para poder
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oferecer na sua infraestrutura, desde a acessibilidade para a compra de passagens até o

conforto do embarque e desembarque de passageiros.

11.1.9.3 Diretrizes / Propostas.

e Dotar de variedade de lojas de conveniéncia, além de lanchonetes e caixas
eletronicos;

e Melhorar e adequar o estacionamento;

e Revitalizar o paisagismo;

e Reformar as instalacoes elétricas com sistema de iluminacao a led;

e Modernizar tecnologicamente o sistema de controle e operagao do terminal;

e Implantar um sistema de comunicagao visual (PMV);

e Implantar um sistema de monitoramento para seguranca;

e Adequar a infraestrutura para oferecer, de acordo a lei Federal, um esquema de
acessibilidade para portadores de deficiéncia fisica e / ou idosos que necessitem dos
servicos prestados pelas companhias que comercializam passagens (rampas,
escadas com piso antiderrapante, corrimaos, banheiros, etc.);

e Qualificacdo de areas com volume elevado de pedestres (plataformas);

e Espaco interno / externo sinalizado, com indicacdes e orientagcdes aos usuarios;

e Adequacao do sistema viario do entorno;

e Requalificacao de assentos da sala de espera;

e Adequacao dos decks da plataforma.
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11.1.9.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para execucao das obras: 08 meses.

Pavimentacdao da area das plataformas: Metragem a ser definido em contrato

dependendo das necessidades técnicas.
Readequacao da area interna: Lanchonete, banheiros, loja de conveniéncia, etc.

Sistema integrado de transportes: Sim (6nibus municipal e intermunicipal com bilhetagem

eletronica).

Criacao de novas plataformas: 03 unidades (implantacao e qualificacao do terminal para

embarque / desembarque). Plataformas n°® 8, 9 e 10.
Sistema de seguranca: A ser definido em contrato dependendo das necessidades técnicas.
Criacao de terminais de transporte urbano: 01 unidade (implantacao).

Painel eletronico de informacdao de itinerarios, linhas e horarios: 01 unidade (no

interior da rodoviaria).

Reabilitacao de calcadas: Metragem a ser definidko em contrato (implantacao e

qualificacao).
Paisagismo: Metragem a ser definido em contrato.

Infraestrutura ciclo-viaria: Metragem a ser definido em contrato (ao longo da rodoviaria).

Estacionamento para bicicletas.

Outros: A ser definido no contrato.
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11.1.9.5 Custo do investimento.

SERVICOS

DESCRICAO | QUANTIDADE | TOTAL (R$)
Pavimentacgao das plataformas 08 180.000,00
Readequacdo da area interna 01 50.000,00
Sistema integrado de transportes 01 30.000,00
Criacao de plataformas 03 60.000,00
Slstema(glg n:/llcilﬁlc() I’T)oglct)(l))ramento 01 40.000,00
Criacao de subtern_1ipa| de transporte 01 600.000,00

municipal

Painel eletronico de informagao 01 400.000,00
Reabilitacao de calgadas 01 80.000,00
Paisagismo 01 40.000,00
Infraestrutura ciclo-viaria 01 100.000,00

TOTAL (R$) = 1.580.000,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

O projeto devera ser realizado em sua totalidade em Parceria Publico Privada — PPP
com o objetivo da contratacdo de servicos técnicos especializados para instalacao,
manutencdo, deteccdo, registro e processamento de dados mediante a utilizacdo de

equipamentos e sistemas por um periodo de 08 anos.
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11.2 Projetos em curto prazo (até ano 2.020).

Para todas as propostas relacionadas neste item e possibilidade de alguma
proposta anterior, sera feita uma revisdao no inicio do ano 2.017 para que estas

propostas / projetos podam ser incluidas no Plano Plurianual — PPA.

11.2.1 Anel vidrio.

11.2.1.1 Justificativa.

O sistema viario atual ndao comporta a quantidade de veiculos que transitam pelas vias da
cidade e necessita de intervencOes imediatas para estar preparado para atender com
qualidade e agilidade a mobilidade da populacao. Além de recapeamentos para manter as vias
em boas condicdes ao transito de veiculos, a cidade precisa da criacdo de novas vias de
interligacao com os bairros mais afastados, assim como, ampliacao das vias existentes e

sinalizacao vertical e horizontal adequada ao tipo de via.

A reestruturacdo do sistema de transporte publico urbano sera uma das melhores
ferramentas para resolver o problema da mobilidade urbana de Cacapava, acao esta que
contribuird para o desenvolvimento econdmico e para a reducao da poluicao atmosférica, além

de ser um atrativo para novos investimentos empresariais.

11.2.1.2 Obijetivos.

271



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

Entre os principais ganhos com a implantagao destas melhorias, podemos citar a qualidade
de vida da populacao e os indicadores sociais e urbanos, bem como, contribuir
significativamente para a elevacdao das condicOes ambientais e urbanisticas, com impactos

positivos na valorizagao das areas urbanas e rurais do Municipio.

A proposta visa a melhoria das condicdes viarias do Municipio através das seguintes acoes:
pavimentacao asfaltica, criacdo do anel viario, implantagdo de ciclovias, sinalizacao horizontal
e vertical, acessibilidade, abrigo de O6nibus, implantacao de subterminais de transporte

coletivo, baias de embarque e desembarque e transposicoes viarias.

Com a modernizacdo do sistema viario e sistema de transportes da cidade, os pontos de
onibus deverao ser readequados e remanejados, através de retificacbes e acertos geométricos
do tracado viario das principais vias utilizadas pelos Onibus e suas intersecdoes e

entroncamentos.

Outros objetivos da proposta sao:

e Priorizacdo do transporte publico;

e Aumento da velocidade comercial dos 6nibus;

e Aumentar o conforto e seguranca dos usuarios;

e Possibilitar a reducao do nimero de veiculos que entram na area central da cidade e
atendimento a regido industrial e nucleos periféricos;

e Implantacao de abrigos normais e especiais em diversos locais e baias nas principais

vias utilizadas pelos 6nibus;

272



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

e Implantacdo de novas linhas e reorganizacao das linhas existentes que vao
possibilitar a reducdo do numero de veiculos que entram na area central da cidade;
e Fortalecer as ligacOes viarias entre bairros da cidade e atendimento a regidao

industrial.

11.2.1.3 Diretrizes / Propostas.

A proposta de intervencao esta em consonancia com os objetivos especificos da Politica de
Mobilidade Urbana exposta na Estratégia de Mobilidade prevista no Plano Diretor Municipal, no
que tange a priorizacao do transporte coletivo urbano, com objetivo geral de qualificar a
circulacao de veiculos e pedestres, ampliando as ligagdes viarias entre os bairros mais
distantes com o centro, garantindo a circulacao de ciclistas e a acessibilidade de pessoas com

deficiéncia, mobilidade reduzida ou dificuldade de locomogao.

Atualmente o sistema viario municipal necessita das seguintes intervencoes:

e Criagao da Via Arterial Linha de Transmissdao. Criagdo da nova Via,
pavimentacao, criacdao de faixas exclusivas para 6nibus e implantacao de abrigos de
onibus adequados, ciclovia, padronizacdo das calcadas com acessibilidade, faixas
elevadas para travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e

sinalizagao horizontal e protecoes.

e Criacao da Via Arterial do Desenvolvimento. Criacao da Via, pavimentacao,

criagdo de faixas exclusivas para Onibus e implantacdo de abrigos de Onibus
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adequados, ciclovia, padronizacao das calgadas com acessibilidade, faixas elevadas
para travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacdo vertical e

sinalizagao horizontal e protecoes.

Criacao da Via Arterial da Via Veneto. Criacao da Via, pavimentacao, criacao de
faixas exclusivas para Onibus e implantacdo de abrigos de Onibus adequados,
ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para
travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e sinalizacao

horizontal e protegoes.

Criacao da Via Arterial do Grama. Criacao da Via, pavimentacao, criacao de
faixas exclusivas para Onibus e implantagdo de abrigos de Onibus adequados,
ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para
travessia de pedestres, reguladores semafédricos, sinalizacao vertical e sinalizacao
horizontal, protecdes e transposicao através de viaduto sobre a Rodovia Presidente

Dutra.

Criacao da Via Arterial do Arrozal. Criacao da Via, pavimentacao das vias
existentes e novas vias, ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade,
faixas elevadas para travessia de pedestres, reguladores semaféricos, sinalizacao
vertical e sinalizacao horizontal, protecOes e transposicao através de tunel baixo a

linha férrea.
Criacao da Via Arterial Paraiba do Sul. Criacdo da Via, pavimentacao, criacao de

faixas exclusivas para Onibus e implantagdo de abrigos de Onibus adequados,

ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para
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travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e sinalizacao

horizontal e protegoes.

Criacao da Via Coletora do Tijuco Preto. Criacao da Via, pavimentacao das vias
existentes e novas vias, criagao de faixas exclusivas para 6nibus e implantacdao de
abrigos de Onibus adequados, ciclovia, padronizacao das calcadas com
acessibilidade, faixas elevadas para travessia de pedestres, reguladores semaforicos,

sinalizagao vertical e sinalizacao horizontal e protecoes.

Criacao da Via Coletora Integracao Esperanca. Criacao da Via, pavimentacao
das vias existentes e novas vias, criacao de faixas exclusivas para Onibus e
implantagdo de abrigos de 6nibus adequados, ciclovia, padronizagdo das calgadas
com acessibilidade, faixas elevadas para travessia de pedestres, reguladores
semaforicos, sinalizacao vertical e sinalizacao horizontal, protecdes e transposicoes

através de viaduto sobre a Rodovia Presidente Dutra e sobre a linha férrea.

Criacao da Via Coletora Integracao Avenida Brasil. Criagdo da Via,
pavimentacao das vias existentes e novas vias, criagao de faixas exclusivas para
onibus e implantacao de abrigos de 6nibus adequados, ciclovia, padronizacao das
calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para travessia de pedestres,
reguladores semafdricos, sinalizacdo vertical e sinalizagdo horizontal, protecoes e

transposicao através de tunel baixo a linha férrea.

Criacao do Anel Viario da Vila Menino Jesus. Criacao da Via, pavimentacao das
vias existentes e novas vias, criacao de faixas exclusivas para onibus e implantacao
de abrigos de Onibus adequados, ciclovia, padronizacdo das calgadas com

acessibilidade, faixas elevadas para travessia de pedestres, reguladores semaforicos,
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sinalizacdo vertical e sinalizacdo horizontal, protecOes, transposicao através de ponte
sobre o Rio Paraiba do Sul e implantacao do subterminal do Nucleo Vila Menino

Jesus.

Melhoria na SP-062 (Estrada Velha Rio — Sao Paulo). Recapeamento,
duplicacdo com pavimentacao, implantacdo de abrigos de O6nibus adequados,
ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para
travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e sinalizacao

horizontal, protecdes e implantacao do subterminal do Nucleo Santa Luzia.

Melhoria na SP-103 Estrada Estadual Joao Amaral Gurgel. Inclusao de
ciclovia, implantacdao de abrigos de 6nibus adequados e implantagao do subterminal

do Nucleo Piedade.

Melhoria na Via Arterial Professora Olivia Alegri. Duplicacdo com
pavimentacao, ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas
elevadas para travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e
sinalizacdo horizontal, protecdes e implantacdo do subterminal do Nucleo Cacapava
Velha.

Melhoria na Via Coletora José Candido Sbruzzi. Recapeamento, duplicacado
com pavimentacao, ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas
elevadas para travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e

sinalizagao horizontal e protecoes.

Melhoria na Via Coletora José da Silva Mineiro. Duplicacdo com pavimentacao,

ciclovia, padronizacao das calcadas com acessibilidade, faixas elevadas para
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travessia de pedestres, reguladores semafdricos, sinalizacao vertical e sinalizacao
horizontal, protecoes e implantacao de passarela na transposicao da Rodovia

Presidente Dutra.

11.2.1.4 Caracterizacao técnica.

O projeto previsto nao apresenta complementaridade e integracao com outros projetos
financiados e esta elaborado em acordo ao Plano Diretor, agora em fase de atualizacao,

conforme a sua aprovacao mediante a Lei Complementar n® 254, de 05 de junho de 2.007.

Prazo para execucao das obras: 48 meses.
Orgao responsavel pelo licenciamento socioambiental: CETESB.

Desapropriacoes: 60 familias (o maior volume de desapropriacdes sera de terras nao
habitadas / edificadas).

Demanda de passageiro: 30.000 passageiros / dia.

Sistema integrado de transportes: Sim (6nibus municipal e intermunicipal com bilhetagem

eletronica).
Faixas exclusivas: 52,68 Km. (implantagao e qualificacao).
Faixas preferenciais ou semi-exclusivas: 71,30 Km. (implantacao).

Pontos de parada: 156 unidades (implantacao e qualificacao dos abrigos e estacoes de

embarque / desembarque).

Terminais de transporte coletivo: 04 unidades (implantacao).
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Obras de arte especiais: 07 unidades (01 ponte, 03 viadutos, 02 tineis e 01 passarela

como solucao para melhoria do transporte publico).
Calgadas: 127,43 Km. (implantacgao e qualificacao).

Infraestrutura ciclo-viaria: 72,52 Km. (ao longo dos corredores de transporte coletivo com

conexao de bairros ao sistema de transporte).

Outros: Paisagismo e mobiliario urbano ao longo dos corredores de transporte publico e

qualificacdo de areas de influéncia de terminais e estacdes com volume elevado de pedestres.

As acOes previstas no projeto estao previstas no Plano Diretor do Municipio, que na data
de sua aprovacao pela Camara Municipal, foi elaborado e aprovado com a participacao dos
poderes Executivo, Legislativo e também da populacdo cacapavense, com realizacdo de

audiéncias publicas, tanto pelo poder Executivo, quanto pelo Legislativo.
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11.2.1.5 Custo do investimento.

PROJETOS UNIDADE ‘ QUANTIDADE ‘ CUSTO (R$)
Elaboracao de projeto basico ou
elaboragao Un. 01 5.500.000,00
de estudos complementares ao projeto
Elaboracao de projeto executivo un. 01 5.500.000,00
SUBTOTAL (R$) = 11.000.000,00
OBRAS E SERVICOS ' UNIDADE | QUANTIDADE | CUSTO (R$)
Servicos preliminares un. 01 1.000.000,00
Obras viarias + sinalizacao Km. 62 218.411.150,00
Sinalizacao Km. 62 9.000.000,00
Subterminais un. 04 6.400.000,00
Abrigos e estagdes (zona rural) un. 156 5.400.000,00
Paisagismo e mobilidrio urbano m?. - 1.000.000,00
Calgadas e equipamentos de acessibilidade Km. 127 30.319.800,00
Infraestrutura ciclo viaria Km. 72 18.131.500,00
Servicos complementares un. 01 3.000.000,00
Obras de arte especial: un.
Viaduto sobre Rodovia Presidente Dutra un. 02 48.3000.000,00
Viaduto sobre a rede ferroviaria un. 01 4.092.000,00
Tunel baixo rede ferroviaria un. 02 23.100.000,00
Ponte sobre o Rio Paraiba do Sul Un. 01 19.800.000,00
Passarela sobre Rodovia Presidente Dutra un. 01 2.500.000,00
Desapropriacdes m?. 1.203.211 48.128.440,00
TOTAL (R$) = 449.582.890,00
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Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente.
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11.2.2 Sistema de Transportes Rapido Intermunicipal do Vale — TRIVALE.

11.2.2.1 Justificativa.

A Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo (EMTU/SP) regulamenta e
fiscaliza o transporte metropolitano de média e baixa capacidade nas quatro regides
metropolitanas do Estado de S3ao Paulo. A EMTU/SP é uma empresa controlada pelo Governo
do Estado de Sao Paulo e vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos
(STM). A atuacdo da EMTU/SP é coordenada com a Companhia do Metropolitano de Sao Paulo
S.A. (METRO), com a Companhia Paulistana de Trens Metropolitanos (CPTM) e com as
Secretarias Municipais de Transportes para que as redes de transportes coletivos sejam

integradas e eficientes.

A EMTU/SP conjuntamente com o Municipio de Cagapava, através do projeto TRIVALE,
prioriza o planejamento do transporte metropolitano da cidade, visando o estabelecimento de
novos parametros para o transporte publico de média capacidade e a formatagdo de uma rede

metropolitana integrada aos demais sistemas de transporte da regiao.

O projeto em geral atendera 06 municipios com uma extensao total de 85 km, com uma
demanda de 32.800 passageiros / dia, visando atender 40% da demanda na Regiao
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — RMVPLN.

No perimetro do Municipio de Cacapava, o corredor de onibus contara com dois trechos:
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e S3o José dos Campos — Cacapava com 14,5 Km;

e Cacapava — Taubaté com 16,0 Km.

=) Términal Pindamonhangaba

Terminal Tremembé

Terminal Taubaté

] Terminal Cacapava

Terminal 530 José dos Campos

Terminal Jacared

Fonte: EMTU / SP. Simulagdo do trajeto entre cidades do projeto com o corredor de 6nibus.

11.2.2.2 Obijetivos.

Os principais objetivos do Sistema de Transporte Rapido Intermunicipal do Vale — TRIVALE

Sao:

e Estruturar o sistema de transporte intermunicipal;

e Integrar sistemas de transporte metropolitano e municipal;

e Ampliar acessibilidade da rede metropolitana de transporte coletivo;
e Priorizar a circulacao do transporte coletivo;

e Melhorar as condicdes de mobilidade da populagao;
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e Viabilizar parcerias no desenvolvimento urbano associado ao transporte;
e Incorporar inovacOes tecnoldgicas (ITS) e ambientais (iluminacdo a LED, concreto
rigido, etc.).

Painéis internos de

nformacdo 30 usuano

- Monitoramento
por cdmeras nas

estagdes, terminais

Portas automdticas nas
plataformas

& veiculos

Informacdo err
9

tempo real pela imes

" 3

S .
i 4 Localizagio automdtica dos
‘ | - veCulos e S1Steéma
e
| A 1] de seguranga
|
\ .
| 2y
obranga e
desembarcaca
agiliza embarque
: : Controle de invasio das
nivel evita que fanas exclusivas para
X usudrios subarr garantir a priondade de
Painéis de mensagem varidve degraus Acoplagem automdtica passagem
mostram tempo estimado de para Minimizar vaos
espera

Fonte: EMTU / SP. Implantacdo de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS).

11.2.2.3 Diretrizes / Propostas.

Em acordo ao convénio para o desenvolvimento e execucao do projeto, as agbes do
Municipio de Cacapava conjuntamente com a EMTU/SP no perimetro urbano e nos trechos
mencionados sao:
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Implantacao de integracao operacional do sistema de transporte coletivo;
Implantacao de sistema estruturado de transporte coletivo intermunicipal;
Implantacao de pontos de parada de 6nibus com melhoria do entorno em acordo
com o Decreto Estadual n° 49.052 / 2.004 para a revitalizacao dos polos de
articulagao metropolitana;

Desenvolvimento de sistema viario de interesse metropolitano em acordo ao Decreto
Estadual n° 50.684 / 2.006.

O papel especifico do Municipio de Cacapava sera:

Disponibilizar recursos para acompanhamento dos programas, mobilizando pessoal
especializado e recursos materiais, assim como, disponibilizar areas municipais para
a implantacao das melhorias;

Fornecer informacdes necessarias para o desenvolvimento dos trabalhos e
responder as consultas da EMTU / SP acerca da elaboragdo dos mesmos;

Apoiar os programas a serem desenvolvidos, assim como, auxiliar nos tramites de

implantagao destes.

O trajeto / rota final do corredor sera definido no inicio do ano 2.015, mesmo assim, a

Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana ja dispde de uma rota acessivel para

poder comecar a obra, como mostra a seguinte figura.
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Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Proposta de itinerario do dnibus intermunicipal 1.
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Fonte. Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Proposta de itinerario do onibus intermunicipal 2.
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Acessibilidade: Um dos pontos do projeto trata da Cooperagao Técnica e Apoio
Reciproco entre a EMTU/SP e o Municipio para o desenvolvimento e a execucdao conjunta de
acoes necessarias para incluir a utilizacdo da Carteira de Identificacdo do Passageiro Especial
(CIPES). Este documento propicia as pessoas com deficiéncia, usuarias do transporte publico,
a interagao, integragao e acesso aos meios de transporte, proporcionando a elas o acesso ao
sistema metropolitano ou municipal com uma Unica credencial, em acordo ao Convénio
Municipal n° 014 / 2.014 — Processo 3.564 / 2.014.

Fonte: EMTU / SP. Modelo final de corredor.
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11.2.2.4 Caracterizacao técnica.

Prazo para estudo preliminar e projeto funcional: 16 meses.
Projeto basico e projeto executivo: 30 meses.

Inicio das obras: 46 meses.

Demanda de passageiro: 32.800 passageiros / dia.

Sistema integrado de transportes: Sim (6nibus municipal e intermunicipal com bilhetagem

eletronica).
Faixas exclusivas, preferenciais ou semi-exclusivas: 30,5 Km. (a falta do tracado final).

Pontos de parada: 20 unidades (qualificacdo dos abrigos e estacoes de embarque /

desembarque).
Terminais de transporte coletivo: 01 unidade.

Subterminais de transporte coletivo: 01 unidade (implantacdo e qualificagao para

integracao com transporte coletivo municipal).
Calcadas: 30,00 Km. (implantacao e qualificacao).

Infraestrutura ciclo-viaria: 30,00 Km. (ao longo do corredor de transporte coletivo

municipal e conexao de bairros ao sistema de transporte).

Outros: Paisagismo e mobiliario urbano ao longo do corredor de transporte publico municipal

e qualificacao de areas de influéncia do terminal e estagcbes com volume elevado de pedestres.
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11.2.2.5 Custo do investimento.

PROJETOS UNIDADE ‘ QUANTIDADE ‘ CUSTO (R$)

Elaboracao de projeto basico ou eIabqragéo un. 01 800.000,00
de estudos complementares ao projeto
Elaboracao de projeto executivo Un. 01 800.000,00
SUBTOTAL (R$) = 1.600.000,00
OBRAS E SERVICOS | UNIDADE | QUANTIDADE | CUSTO (R$)
Servigos preliminares un. 01 100.000,00
Obras viarias + sinalizacao Km. 20 70.455.210,00
Sinalizacao Km. 20 2.903.225,00
Subterminais un. 01 1.600.000,00
Abrigos e estagoes (zona rural) un. 20 693.000,00
Paisagismo e mobilidrio urbano m?. - 250.000,00
Calgadas e equipamentos de acessibilidade Km. 30 7.162.157,00
Infraestrutura ciclo viaria Km. 30 7.554.792,00
Servigos complementares un. 01 1.000.000,00
TOTAL (R$) = 93.318.384,00

NOTA: Somente descritos os servicos a serem realizados pelo Municipio de Cacapava

(enlace com o terminal de transporte coletivo da EMTU / SP).
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11.2.3 Cidade Digital — Cacapava Inteligente.

11.2.3.1 Justificativa.

A pds-modernidade requer que as sociedades estejam minimamente inseridas no contexto
tecnoldgico, para que possam, por um lado, garantir aos cidaddaos o acesso a essas
tecnologias, por outro lado, permitir-lhes usufruir dos servicos e beneficios disponiveis. Ja ndao
€ mais possivel, na atualidade, manter-se excluido de servicos basicos de informacao e

comunicacgao, a exemplo da Internet.

Cada dia mais os avangos cientificos, tecnoldgicos e as inovagbes trazem modernas
solugbes e também novos desafios para o campo da administracao publica, desempenhando

importante papel no desenvolvimento econdmico e social das nagoes.

Os niveis de exclusdo no tocante as tecnologias da informacdao contribuem, de forma
significativa, para um nivel inferior de qualidade de vida e de autoestima da populacado,
prejudicando, por conseguinte, o rendimento escolar (para os estudantes), o acesso as

oportunidades de trabalho e renda para a populacao em idade de trabalhar.

As inovacdes e desenvolvimento da ciéncia e da tecnologia influenciam diretamente cada
vez mais a vida em sociedade, gerando, consequentemente, transformacOes na area da
Saude, Educacdo, Assisténcia Social, Seguranca, Meio Ambiente, no comportamento dos

cidadaos e na vida social.
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A utilizacao de tecnologia pelo Municipio na organizacdo dos servicos publicos permite
inovacao, melhoria na qualidade e novas abordagens de relacionamento com o cidadao, uma

realidade crescente nos municipios brasileiros.

O projeto visa o desenvolvimento com inovacao e tecnologia para modernizar a gestao
publica, oferecer novos servicos e facilidades para as pessoas, abranger todas as areas da

administracao publica do Municipio.

A Cidade Digital — Cacapava Inteligente é o espaco virtual de interacdo entre todas as
pessoas que participam na vida de uma cidade (cidadaos, empresas, administracoes,
visitantes, etc.), utilizando como suporte os meios eletronicos e as tecnologias da informagao
e comunicagao, oferecendo a todos o0 acesso a um meio de relagao e comunicacao inovador,

através do canal que eles selecionem, em qualquer momento e lugar.

Um dos fatores mais significativos e que caracteriza a implantacao da Cidade Digital —

Cacapava Inteligente é a poupanca de tempo e dinheiro dos servicos executados.

11.2.3.2 Obijetivos.

O obijetivo principal da implantacao da Cidade Digital — Cacapava Inteligente é melhorar a
relacao e os servicos entre as pessoas que interatuam na cidade, tanto nos servigos existentes

como nos futuros, potenciando um desenvolvimento sustentavel econdmico e social da cidade.
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Os principais objetivos da implantacao da Cidade Digital — Cacapava Inteligente sao:.

e Gerar oportunidades em um momento particularmente bom no crescimento do
Municipio;

e Oportunidades em forma de mais e melhores empregos, que possibilitem um
crescimento econdémico saudavel;

e Oportunidades de auto realizacao e crescimento pessoal para com seus habitantes, com
fundamento na formacao e aprendizagem durante toda a vida. Desta forma, o
desenvolvimento econdmico poderia vir acompanhado de menores desigualdades
sociais;

e Oportunidades para suas empresas, facilitando a utilizacao de infraestruturas da Cidade
Digital de grande valor para o desenvolvimento e teste de seus produtos e servicos;

e Oportunidades para um melhor governo por parte de instituicbes mais eficientes e
participativas;

e Atracao de talento.

A implementacao da Cidade Digital — Cacapava Inteligente estara baseada em fontes
abertas: Dados abertos, software livre, redes accessiveis e administracao transparente,
conjuntamente com as novas Pracas Publicas Digitais que se compreendem, utilizam e
reconfiguram por parte da propria cidadania que cresce em conhecimento e reforca seu

vinculo digital com a cidade.

O projeto em sua totalidade ird crescendo com o passar dos anos, mais durante o periodo

de 2.015 até 2.020 os esforgos estardo orientados a:
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e Criar um modelo de referéncia de Cidade de Codigo Aberto;

e Melhorar a acessibilidade dos servigos municipais;

e Incrementar a transparéncia da gestao;

e Conseguir o zero papel;

e Fomentar a cultura de empreendedorismo nos setores relacionados com a
criatividade e a inovacao;

e Potenciar o uso de infraestruturas municipais como ferramenta de promocao;

e Exportar o conhecimento municipal para melhora e ajuda da cultura

empreendedora.

Cacapava articula sua estratégia de Governo Aberto em torno a quatro eixos principais:

e Vinculo Digital, reforcando os lacos da cidadania com a cidade, abrindo novos canais

de comunicacdo e ampliando a utilizacao das novas ferramentas tecnoldgicas.

a) Relacao por meios on-line com o cidaddo (Web, Apps mdveis, redes sociais,
etc.);

b) AtuacOes de inclusao e alfabetizacao digital;

c) Lancamento e potenciacdo do uso de novas ferramentas tecnoldgicas de relacao
com a cidade como o Cartao Cidadao;

d) Criar uma infraestrutura de transmissao de dados que promova a criacao e
democratizacao do acesso a canais de informagao e comunicagao;

e) Programar uma infraestrutura de Comunicacao de Dados, baseado em tecnologia

wireless (Sem Fio) ou Fibra Otica, que possibilite 0 acesso aos meios de
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informacao e comunicacao, de forma a gerar oportunidades de desenvolvimento
econdmico e social aos municipes de Cacapava;
Democratizar e otimizar o uso dos recursos tecnoldgicos da informacdo e da

comunicagao, para colaborar na producgao e socializacao do conhecimento;

e Servicos publicos abertos, com a eficiéncia e o compromisso de servico como

motor, em linha com o conceito de Cidade Aberta e a altura da nova cidadania, cada

vez mais digital, exigente e participativa.

a)
b)

f)
g)
h)

)

Modernizacao e racionalizacao administrativa;

Melhorar o ambiente interno do Municipio, pelo aumento da eficacia
organizacional (agilizacao de processos, da estrutura, da comunicacao e a
eliminagao da burocracia), o uso estratégico da tecnologia na administracao dos
recursos pode (e deve) melhorar o atendimento da populacao e os servicos
prestados ao cidadao, contribuindo para uma atuagao eficaz do poder publico em
cada area de atuacao;

Infraestruturas de comunicacoes integradas;

Reducao da burocracia administrativa;

Extensao da cultura “Zero papel” na gestdao através da aplicacdo de meios
eletronicos;

Melhorar a qualidade da informacao disponivel para gestores e cidadaos;

Poupar a economia da gestao;

Escutar melhor;

Ensaiar novos mecanismos de participacao cidada na toma de decisdes;

Reduzir o tempo de resposta da administracdao aos cidaddos através de um
Centro de Atendimento ao Cidaddao “153” capaz de atender num sé nimero

todos os 6rgaos municipais:
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e Reparo de lampada;

e Reparo de sinais de transito e manutencao de sinalizacao viaria;

e Reparo de buraco, sistema de drenagem e limpeza de galerias;

e Limpeza de logradouros publicos e remocao de entulhos;

e Poda de arvores;

e Fiscalizacao referente a mesas e cadeiras nas calgcadas, comércio e publicidade
irregulares;

e InformacgOes sobre multas de transito, reclamacgdes de 6nibus;

e Informacao sobre andamento de processos;

e Remogdo de veiculos estacionados em local proibido;

e InformacOes sobre os servicos de salde da Prefeitura;

e Vistoria em imoOveis com risco de desabamento, situagao de enchentes e risco de
deslizamentos;

e Informacdes sobre IPTU;

e Esclarecimento de duvidas;

e Denunciar dano ao meio ambiente, poluicao do ar e do solo;

e Vistoria em focos de dengue.

O sistema sera capaz de protocolar o pedido ou sugestao do municipe, programar o prazo
para a solucao e informar ao cidadao sob o andamento da solucao do pedido por e-mail ou
SMS.
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Como parte integrante do sistema “153”, serao criados Apps para tecnologias celulares em
diversas plataformas, assim como, para a web, onde o municipe podera dar acompanhamento

as solicitagOes.

Outra das peculiaridades do sistema sera a criagao de todo tipo de relatorios estatisticos

em tempo real, assim como, uma pesquisa de satisfacao pelo atendimento dos pedidos.

Os principais beneficios do sistema “153" sdo:

e Controle e informacgdes centralizadas;

e Maior eficiéncia dos processos de atendimento e prestagao de servico;

e Maior qualidade do relacionamento do cidadao com a Prefeitura, com padronizacao do
atendimento e controle dos niveis de servico;

e Maior transparéncia em relacdo aos servicos prestados.

O "“153” passara a ser um novo instrumento de gestao para o Municipio de
Cacgapava, permitindo monitorar as demandas da populacao, subsidiar as decisoes

de governo e direcionar os investimentos e o planejamento municipal.

o Industrias digitais, porque constituem um campo de atividade econémica chave para
a competividade do Municipio, além do peso que representa no crescimento para

conseguir mais e melhores empregos no futuro.

a) Incubagao empresarial;
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Formacao avancada e servicos de inovagao aberta;

Transferéncia de tecnologias livres a ME, MEI e EPP.

o Cidade inteligente, promovendo um modelo préprio que situa o cidaddo no centro,

abrindo espacos de trabalho a multiplos agentes e facilitando a criagdo de solucdes por

terceiros.

a)
b)

C)

d)

f)

Mobilidade, eficiéncia energética, agua, limpeza, etc.;

Garantir a coordenagao e regulamentacao dos esforcos para criar uma estrutura
fisica de acesso ldgico e alto desempenho, a ser utilizada também pelas acdes de
Inclusao Digital;

Apresentar informacoes de qualidade, recursos fundamentais para o
administrador tomar decisdes de maneira a garantir uma atuacao eficaz do
Municipio nas areas sob sua responsabilidade de investimentos;

Interligar os dérgaos do Municipio através de uma rede VOIP, com isso a
municipalidade reduzira seus gastos com telecomunicacbes, facilitara a
comunicacao entre as pessoas, departamentos e unidades, prestando um servico
mais agil e de maior qualidade ao cidaddo. Aproveitarao melhor os recursos
materiais, humanos, financeiros e orcamentarios de todos os participantes
envolvidos;

A unido dos drgdos publicos numa rede Unica e segura, de alta velocidade para
acesso via internet, permitirda a obtencao de resultados praticos e maior
facilidade na gestdo interna e no acesso da comunidade as informacdes e
servigos proporcionados pelo Municipio;

Os professores das escolas publicas do ensino fundamental terdo acesso a

diversas informagbes nos portais do governo federal e estadual, aumentara o
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conhecimento e a aplicacao da metodologia de ensino e da didatica, visando o
uso de recursos tecnoldgicos para a mediacdao da aprendizagem;

g) Disponibilizacao de pontos de acesso WiFi, possibilitando o acesso dos
moradores e visitantes as tecnologias da informacdo e comunicacdao, qualquer
pessoa podera acessar a internet mediante cadastro e obtencdo de senha;

h) Disponibilizacao de um Ambiente Virtual de Aprendizagem, com diversos cursos
de formacdo profissional, visando a capacitacdo da populacdo com cursos de
qualidade e emissao de certificados de conclusao;

i) Integracdo e ampliagdo do sistema de video monitoramento atual para
seguranca dos municipes e da seguranca do patrimonio, assim como, instalacao
de cameras de leitura automatica de placa nas entradas e saidas da cidade;

j) Criacao de uma central de monitoramento.

11.2.3.3 Diretrizes / Propostas.

O projeto, inicialmente, atuara nas areas da Administracao e Acao Social, Seguranca

Publica e Mobilidade Inteligente, Saiide, Educacao e Cidadania Inteligente.

As mudancgas em cada area, na implantacao do projeto serao:

ADMINISTRACAO e ACAO SOCIAL.
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A Administracao Eletronica é um elemento de eficiéncia e transparéncia que
proporciona simplicidade e seguranca as relacdes da Administracao com as pessoas € as

empresas.

Os dados abertos podem ser utilizados por terceiros sujeitos a condigdes especiais. O
Municipio de Cacapava considera que os dados que possui (pressupostos, mobilidade,
comunicagoes, meio ambiente, economia, etc.), sempre e quando nao sejam pessoais e

respeitando a legislacao vigente, devem ser accessiveis para a cidadania e as empresas.

a) Catalogacao de procedimentos administrativos e engenharia. Para simplificacao
dos processos principais;

b) Implantacdo das ferramentas necessarias para a tramitagdo eletronica: registro
eletronico, notificador telematico o arquivo digital, entre outros;

c) Identidade digital para o pessoal funcionario. Criacdo da Oficina de Certificacao
Publica;

d) Desenvolvimento das particularidades do Municipio de Cacapava.

A politica de Dados Abertos do Municipio de Cagapava tem como objetivo que sejam:

unicos, compartilhados, accessiveis e reutilizaveis por terceiros.

As Administracbes Publicas sdao grandes produtoras e recompiladoras de dados, que a
disposicao de terceiros, melhoram a transparéncia, € sao o motor do crescimento econdmico e
de melhora social. Por isso, os Dados Abertos constituem uma fonte de valor para a ciéncia, o

crescimento econOmico e o exercicio ativo de nossa cidadania.
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a) Catalogo de dados incluindo todos os conjuntos de dados (publicados na Web)
ordenados por tematica, etiquetes o “tags” e por formatos de representacao. Os
agentes que reutilizam o sistema podem buscar os conjuntos de dados em
funcao de suas preferencias, oferecendo qualquer dado publico no maior nimero
de formatos possiveis, buscando sempre os formatos abertos para no limitar o
uso (Urbanismo, Cultura e Tempo livre, Transito e Transportes, Dados
Socioeconomicos, Noticias Municipais, Cartografia, Administracdo Publica, Meio
Ambiente, etc.);

b) SPARQL Protocol and RDF Query Language (SPARQL). Oferece aos
profissionais uma grande potencia e flexibilidade na hora de construir aplicagdes
de qualidade, além de oferecer dados de grande qualidade em formato “Linked
Data” (Tecnologia Web 3.0 ou Web Semantica) e dispor de mecanismos de
consulta para esses dados. A "SPARQL"” é uma linguagem standard que permite
aceder a totalidade dos dados que se expdem em formato “Linked Data”;

c) Aplicagoes. A comunidade de programadores pode notificar ao Municipio as
aplicacoes (Apps) que estao sendo desenvolvidas. Estas sao as que formam o
catalogo de aplicativos que utilizam dados publicos da cidade;

d) Consulta Cidada. Foro que fomenta o didlogo e participacdo de qualquer parte
interessada nos temas relativos para perguntas e consultas a populagao, além de

recolhimento de ideias e sugestoes.

As Infraestruturas de Dados Espaciais (IDE) sdo o conjunto de tecnologias, politicas,
normativas e recursos humanos para adquirir, processar, armazenar, distribuir e melhorar a

utilizacdo da informacdo geografica. Da mesma maneira que as estradas e rodovias facilitam
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o transporte veicular, as IDE facilitam o transporte de informagao geo-espacial e promovem

de maneira eficaz o desenvolvimento social, econémico e ambiental do territdrio.

IDE devera ser a plataforma de referéncia para a informacao geografica do Municipio de

Cacapava e devera ser empregada para:

a) Gestao e geo-localizacao dos recursos municipais;

b) Gestdo de incidéncias na Via Publica;

c) Criacdo e publicacdo de mapas telematicos orientados a demandas e
necessidades concretas;

d) Services Standard Open GIS Foundation (OGF);

e) Ferramentas e servicos de georreferenciamento.

O Software Livre é aquele que respeita a liberdade dos usuarios sobre seu produto
adquirido e, por tanto, uma vez obtido pode ser usado, copiado, estudado, modificado e

redistribuido livremente.

O interesse do Software Livre, desde o ponto de vista da economia do conhecimento,
encontra-se em que transfere os custos das licencas para os servicos (desenvolvimento,
manutencao, formacao, etc.), localizando e fixando, no territorio, a atividade econémica e o

conhecimento.

a) Criacao de tele centros de conhecimento;
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b) Criacao de centros de alfabetizacao para maiores;

c) Promocao e formacao do uso de Software Livre.

As Infraestruturas de Telecomunicagoes sao as redes e os protocolos de comunicagao
que transportam os dados entre sedes municipais. Estas infraestruturas deverao ser a base da
Administracao em rede, com diferentes sedes e com exigentes requerimentos em matéria de

transporte de voz, Internet, aplicacdes de seguranca e de gestdao dos servigos publicos.

A rede municipal, por fibra ética ou tecnologias sem fios, oferece um transporte de

informagao seguro e é uma ferramenta de produtividade e eficiéncia.

a) Servicos de video monitoramento, Vvigilancia e seguranca no entorno
metropolitano e interior de edificios;

b) Servico WiFi ao cidadao;

c) Voz IP para o servigo municipal;

d) Redes especializadas para empresas publicas municipais (turismo, esportes,
fomento de emprego, etc.);

e) Rede de servicos de conexao a Internet para convidados nas sedes municipais
(reduzindo o numero de linhas ADSL e, por tanto, o custo do pagamento as

operadoras contratadas).

302



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

A integracdo com as redes de servicos do Municipio e interconexao com o resto de
administragOes publicas mediante conexdes de fibra ética permitira o intercambio de servicos

informatizados com outras entidades (DETRAN, Governo Estadual, etc.).

A tecnologia WiFi, amplamente utilizada no ambito doméstico, permite a comunicagao
sem fios no espago publico. Com a implantacdao da rede WiFi no Municipio de Cacapava serao

perseguidos os seguintes objetivos:

a) Reduzir a brecha digital;

b) Servir como banco de teste para conteldos e aplicativos que, fazendo uso das
caracteristicas proprias da rede (geo-localizacdo, capacidade de transporte de
servicos IP e publicidade) gerem negdcios e melhorem os servicos ao cidadao;

c) Facilitar o acesso a Administragdo Eletronica;

d) Criar infraestrutura necessaria para a implantacdo de aplicacdes e servicos de
Cidade Digital com o minimo custo;

e) Oferecer outros servicos de valor para o Municipio em colaboracao com sdécios
institucionais o particulares;

f) Criar uma rede especifica para servicos municipais para acessar a aplicagdes de
mobilidade, iluminacdo publica e informagdo geografica para melhoras de

produtividade e eficiéncia.

A infraestrutura tecnoldgica sera baseada em elementos de virtualizagdo no ambito de

servidores, armazenamento e comunicagoes.
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a) Implantacdo da rede de armazenamento municipal com sistemas de
armazenamento localizados e interconectados em distintos centros municipais.

b) Implantacao de uma infraestrutura de virtualizacao de servidores. Esta topologia
resolve os requisitos de alta disponibilidade, balanco de carga e recuperagao

frente a desastres dos servigos municipais.

MOBILIDADE INTELIGENTE E SEGURANGCA PUBLICA.

A mobilidade inteligente permite, através de sensores, cameras e algoritmos de gestdo de

trafego, uma melhora centralizada e em tempo real da mobilidade do Municipio.

O sistema devera interagir e comunicar com todos e cada um dos dispositivos de nova
tecnologia (semaforos, radar, CFTV, etc.), instalados em campo e que estao descritos nos

correspondentes itens de nova instalacao de equipamentos de transito.

Os dados apresentados na web do Municipio serdo:

e O estado das principais vias da cidade mediante cddigo de cores;
e Incidéncias;

e Corte de transito programado;

e Obras.
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Além do sistema anterior e dependente da estacdo de contagem e classificacao de veiculos
como ponto de partida, o sistema podera cambiar a programacao semafdrica em funcao das

condigOes do transito.

Outro dos sistemas a ser contemplado podera ser a interagdao semafoérica com a circulacao

do trem mediante sensores de presenca deste.

No campo da seguranca publica, poderao ser instaladas cameras de vigilancia, as imagens
capturadas sao encaminhadas para a central de monitoramento que tem uma linha direta
entre policias civil, militar e guarda municipal. Havendo ocorréncia, serao acionadas viaturas
equipadas com computador de bordo, tendo assim uma atuagdo rapida e eficiente. Poderdo
ser instaladas também cameras de leitura automatica de placa (OCR), implantadas nas
entradas e saidas da cidade, identificando a situacao de cada veiculo, alertando assim, a
central sobre veiculos roubados ou com qualquer tipo de restricdo. Essas agdes aumentarao o

nivel de seguranca no Municipio nos seguintes termos:

I. Monitoramento de trafego e interligacao de equipes de apoio:

e Bombeiros / resgate / SAMU;
e Guarda Civil;

e Departamento de transito.

II. Monitoramento de areas de risco:
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Apoio da guarda urbana para ocorréncias;

Monitoramento de atividades suspeitas;

Recuperacao de imagens e suspeitos.

III.  Identificacdo de veiculos:

Cobranca de IPVA / licenciamento em atraso;

Contagem de fluxo de veiculos para planejamento de transportes;

Identificacdo de veiculos roubados, clonados ou com restricao judicial.

IV. Identificacao de fluxo de pessoas:

MovimentacOes suspeitas em areas de bancos;

Comportamento suspeito em areas de risco;

Fluxo de pessoas no futuro aeroporto.

V. Rastreamento e monitoramento do Transporte publico, viaturas de fiscalizacdo e

Guarda Urbana via satélite:

e Instalacdo de dispositivos GPS de monitoramento em veiculos.
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A funcdo do sistema é melhorar a velocidade de atendimento e resposta a ocorréncias
dentro do Municipio e fornecer dados para melhor gestdo da seguranca e transporte. O
sistema devera ser capaz de acompanhar em tempo real (via satélite), informacdes sobre
todos os Onibus, sendo possivel, através de relatdrios analiticos, desenvolver estratégias de

melhorias que irao favorecer a populacao.

O objetivo é suportar o trafego de imagens de cameras IP para o COI e interligar a Guarda

Municipal, conjuntamente com a Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.

SAUDE.

A implementacao de mudancas politico-administrativas, de inovagao e modernizagao, vem
em virtude da emergente necessidade de otimizacao de resultados e da busca por

transparéncia na gestao publica.

No setor da saude publica, a demanda por informacbes vem aumentando os desafios

inerentes a sua utilizacao, como forma de subsidiar a tomada de decisao.

Para realizar essa mudanca na saude sera necessario conectar todas as unidades de saude
e implantar um sistema de gestdo integrada dos centros de assisténcia a saude. Os principais

beneficios da mudanga sao:
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e Os médicos terdo a ficha online de todos os pacientes, podendo conhecer o
historico de consultas e remédios receitados;

e O sistema controlara o estoque de medicamentos bem como sua distribuicao;

e O cidadao podera fazer agendamento de consultas;

e O software utilizado pelos agentes de salde tera como objetivo agilizar, controlar e
melhorar qualitativamente suas atividades, o atendimento aos pacientes sera mais

preciso e diminuira filas nos postos de salde e hospital.

O Sistema integra todas as Unidades Basicas de Saude — UBS, propiciando a Secretaria
administrar o atendimento ambulatorial e os servicos oferecidos pelo Municipio de maneira

centralizada.

As principais vantagens do sistema sao:

e Permite mapear as caracteristicas e necessidades de cada regido, orientando o foco
das agOes Assisténcias e de Saude — PSF;

e Determina e controla a melhor alocacdo dos profissionais de Saude, otimizando a
utilizacdo dos recursos fisicos, dependéncias ambulatoriais, laboratorios, etc.;

e Administra a producao e o faturamento SUS, melhora nos servicos de salde;

o Evita filas e deslocamentos desnecessarios para o agendamento de consultas;

e Todo o agendamento podera ser feito de forma descentralizada nas UBS com visao
global do sistema, ou mesmo, centralizada na Secretaria, possibilitando até ser feito
por telefone (0800);

e Permite oferecer sempre a melhor opcao de horario e local;

e O paciente ndo é mais cliente da UBS, mas sim do Sistema de Saude do Municipio;
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e Qualquer UBS tem acesso ao seu historico;

e Controle e inventario de medicamentos em todas as UBS.

EDUCACAO.

O atual paradigma do sistema educacional é colocado em discussdo no contexto da
revolugao da informacao que surge com o advento da Internet e da tecnologia da informacao.
A utilizacao da internet no ensino contribui para a aprendizagem ser realizada de uma maneira
simples e facil, levando a crianca a apreender brincando. Contribuir para uma melhor

socializacao do direito de estudar e aprender com mais atratividade e interagao.

Com a instalacao da rede de dados, poderemos obter o melhor gerenciamento de todas as

informacdes de alunos e colaboradores dentro de um banco de dados centralizado.

Sao objetivos desse sistema:

e Possibilitar aos pais acompanhar a frequéncia e rendimento de seus filhos pela
internet;

e Acompanhar o corpo de professores e posicionamento de recursos, promocoes e
progressao;

e Realizar atribuicao dos professores em tempo real;

e Acompanhar entrada e saida de alunos;

e Possibilitar 0 gerenciamento de recursos e materiais de escola;

e Controle de merenda;
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e Gerenciamento de passe escolar;

e Mapeamento de transporte urbano;

e Gerenciamento de contas e receitas financeiras;

e Nomeacoes e configuragoes para censo do MEC;

e Possibilitar o envio de dados unificados para a PRODESP;

e Voz sobre IP entre unidades de educacao.

CIDADANIA INTELIGENTE.

A Cidadania Inteligente € uma tendéncia necessaria e oportuna pela que muitas cidades

transitam na atualidade.

Eficiéncia, restricoes orcamentarias, necessidade de fazer mais com menos, maturidade
das principais tecnologias ou uma boa disposicao da industria, sao alguns dos fatores que

permitem a implantacao dos diversos modelos de Cidade Inteligente.

Cacapava Inteligente € um modelo em que o cidaddo esta no centro, podendo deste modo
opinar e falar sobre Cidadania Inteligente. Nos Ultimos anos, o Municipio nao cresceu em
infraestruturas nem tecnologia, mais sim no perfil de sua cidadania. Uma cidadania mais ativa,

mais comprometida, mais participativa e mais exigente.

Devido a esta mudancga, a tecnologia, 0s processos e servicos devem crescer no mesmo

nivel e ser orientados a satisfazer um Unico interesse direto: o cidadao.
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Para conseguir o objetivo sera necessario utilizar ferramentas e plataformas abertas,

desenhos de baixo para cima e sistemas de avaliagcao transparentes.

O sistema devera ser dotado de uma arquitetura de Cidade Inteligente no nivel de

sistemas de informacao que permita:

e Implantar solugdes verticais de forma integrada;

e Produzir informacao relevante para melhorar a toma de decisdes referentes aos
servigos publicos;

e Oferecer dados a terceiros para sua reutilizacao e visualizagao;

e Realizar pelo menos 01 (um) projeto vertical de grande relevancia que permita
validar o modelo (Renovacao Integral da Infraestrutura de Iluminacao
Publica) devido a seu alto potencial de reducao de consumo energético e custos
associados;

e Oferecer as empresas uma plataforma de testes de seus produtos de Cidade
Inteligente integrada no Municipio e com acesso a seus sistemas e a seus técnicos;

e Potenciar a participacdao do cidadao no desenvolvimento de solucdes finais através
de processos de inovacao aberta;

e Ampliar a difusao cidada dos projetos existentes e futuros;

e Realizacdo de aplicacdes piloto demonstrativas em setores de interesse estratégico
para o Municipio;

e Converter as redes sem fios municipais em verdadeiros motores de inovacao,

ampliando sua implantacao e desenvolvendo novos servicos entorno delas;
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e Oferecer a infraestrutura municipal de inovagao ao servico das administracoes
educativas em todas suas etapas;
e Diminuir a nossa marca de CO, para uma maior eficiéncia energética e meio

ambiental.

Publico Beneficiario. S3o beneficiados alunos de escolas publicas, érgaos publicos,

professores, gestores, e toda populacdo principalmente a menos favorecida do Municipio.

Algumas quest0es relacionadas a tecnologia seguem elencadas a seguir:

e Inclusdo digital e reducao da desigualdade social: oferecer acesso a rede mundial
(Internet) a populacao menos favorecida, reduzindo desigualdades e abrindo portas
para o conhecimento, a informacao e o desenvolvimento;

e Melhoria na qualidade de vida e autoestima dos cidadaos e aumento consideravel
no Indice de Desenvolvimento Humano (IDH);

e Desenvolvimento tecnoldgico, cultural, econdmico e comercial do Municipio;

e Pioneirismo na regiao, levando ao fomento de investimentos e captacao de
recursos do governo e desenvolvimento circunvizinho;

e Pontos de livre acesso: para viajantes e turistas visando incentivar o turismo e o
comércio, inclusive com a infraestrutura necessaria para a criacao de aplicativos
voltados ao turismo;

e Geracao de novas atividades economicas e de renda para a populacao, além do
desenvolvimento econémico;

e Criacao de tele trabalho;

e Atracao de investimentos publicos e privados;
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Fomento a educacao continuada e desenvolvimento da diversidade cultural.

O projeto Cidade Digital de Cacapava beneficiara as mais diversas classes sociais,

alcangando os municipes conforme a relagao a seguir:

Todos os cidadaos de Cagapava. Acesso a informacdao e a comunicagao através
da Internet, maior agilidade nos servigos prestados pelo Municipio, mais seguranca,
oportunidades de negdcios, aumento no indice de desenvolvimento humano (IDH),
mais e melhores oportunidades de emprego, desenvolvimento cultural, aumento da

qualidade de vida, democratizacao da informacao;

Jovens e estudantes. Acesso a informacdao de qualidade, compartilhamento e
producao de conhecimento, educacao continuada, atividade extraclasse, cursos
profissionalizantes a distancia, oportunidades de primeiro ou novo emprego,

inclusao digital, social e cultural;

Empresarios e comerciantes. Abertura de fronteiras de negdcios, podendo
ultrapassar barreiras que impossibilitavam a expansao do empreendimento, maior
qualidade e agilidade nos servigos oferecidos, previsao de aumento na rentabilidade

do empreendimento;

Turistas. Maior seguranca e mais atrativos com o acesso a Internet disponivel em

pracas e pontos turisticos;
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Areas municipais que poderdo ser afetadas pelo projeto e como o mesmo ira

ocorrer (almoxarifado, etc.);

Administracdao Publica. Acesso a Internet para os cidaddos, producdo de

conhecimento;

Educagao. Ensino a distancia (e — Learning), acesso a acervos de livros e

documentos histdricos, capacitagao técnica dos alunos;

Saude. Prontuario on-line, agendamento de consultas on-line;

Turismo. Acesso a Internet aberta para turistas, divulgacdo de pontos turisticos,
interacdo entre a populagdo local e visitante, disponibilizacdo de conteldo via

Internet ou aplicativos prdprios, venda de produtos;

Negocios. Incentivo a aquisicao de tecnologia, incentivo aos investidores externos,
atracao de novos negocios para a cidade, canal de divulgacdo para os negocios

locais.
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11.2.3.4 Caracterizacao técnica.

Sera instalada uma infraestrutura hibrida de rede sem fio e fibra ética para internet, dados,

cameras e telefonia VOIP.

Para cada ponto, instalados nas escolas, 6rgaos publicos, pracas, biblioteca, etc., sera
instalado um cliente que ira receber e enviar todos os dados para a central, criando uma rede

Unica.

Estes canais de transferéncia de dados sdao baseados no protocolo TCP — IP e podem

trafegar com dados (Internet), voz (VOIP) e imagens.

Prazo para execucao das obras: A ser definido em contrato.
Desapropriacoes: Nao.

Pontos de enlaces da rede sem fio municipal: A ser definido em contrato.
Pontos da rede sem fio WIFI: A ser definido em contrato.

Cameras de video monitoramento: A ser definido em contrato.

Outros: A ser definido no contrato.

As acOes previstas no projeto estao previstas no Plano Diretor do Municipio, que na data

de sua aprovacao pela Camara Municipal, foi elaborado e aprovado com a participacao dos

315



MUNICIPIO DE CACAPAVA

ESTADO DE SAO PAULO

poderes Executivo, Legislativo e também da populacdo cacapavense, com realizagdo de
audiéncias publicas tanto pelo poder Executivo quanto pelo Legislativo.

11.2.3.5 Custo do investimento.

SERVICOS

DESCRICAO ‘ QUANTIDADE TOTAL (R$)

Locacao de sistemas (software) 01 1.000.000,00

Infraestrutura de comunicagoes (total) 01 6.500.000,00

Infraestrutura de software 01 1.000.000,00

Telefonia IP 01 1.000.000,00

Servicos de instalagao e manutencao 01 1.000.000,00
TOTAL (R$) = 10.500.000,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

O projeto devera ser realizado em sua totalidade em Parceria Publico Privada — PPP
com o objetivo da contratacdo de servicos técnicos especializados para instalagdo,
manutencao, deteccao, registro e processamento de dados mediante a utilizacdo de
equipamentos e sistemas por um periodo de 15 anos.
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RESUMO DA PROPOSTA

PROPOSTA

Gestao Publica e Municipal

- Gestao de impostos.

- Independéncia de operadores.

- Redugao de custos com telefonia.

- Acesso a internet publica e privada.

- Agilidade na administracao financeira.
- Maior controle de gastos publicos.

- Cadastro Unico do cidadao.

- Transparéncia da prestacdo de contas.
- Compras e licitagdes on-line.

- Cartao cidadao.

- Centro de Atendimento ao Cidadao “153".

Populagao

- Instalacao de tele centros em comunidades.
- Conectividade WiFi.

- Universalizagao do acesso a informagao.

- Inclusao digital.

Seguranca

- Video monitoramento IP 24 horas.

- Identificacao de suspeitos.

- Reducao do indice de criminalidade.

- Auxilio na agilidade das ocorréncias.

- Interligacdo com servicos de emergéncia.
- Interligacao com a Ciretran (DETRAN).

Saude

- Informatizacdo da rede de saude publica.

- Agendamento de consultas on-line.

- Reducao da reincidéncia no atendimento.

- Cadastro de prontuarios médicos (cadastro Unico).
- Sistema de controle na entrega de medicamentos.
- Avaliacdo periddica do atendimento médico.

Educacao

- Informatizacao do sistema de ensino.

- Aulas on-line.

- Uso da tecnologia como ferramenta pedagdgica.
- Capacitacao de gestores e educadores.

- Maior troca de informagoes.

- Aprofundamento em pesquisas.

- Avaliacdo periédica do nivel de ensino.

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.
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11.2.4 Ampliacdo e modernizacdo do Centro de Operacgoes Integrado — COL.

11.2.4.1 Justificativa.

Com a chegada dos sinais dos novos equipamentos localizados em campo ao Centro de
Operagdes Integrado — COI se faz totalmente necessaria sua readequacao, modernizacao e

ampliacao.

De acordo com os projetos aqui apresentados, a ampliacao do COI devera ser imediata,
além da formacdo especifica de seus integrantes com os novos sistemas e tecnologias

implantados.

11.2.4.2 Obijetivos.

O principal objetivo da modernizacdo é dotar o COI de infraestrutura necessaria para
acompanhar em tempo real todas as informacOes da Cidade Digital, assim como video
monitorar as cameras existentes e as de novas implantacdes dependentes do projeto da
RMVPLN.

Outro dos objetivos é garantir uma ampla visdo dos ambientes da cidade e rapida
identificacao de incidentes, permitindo uma imediata tomada de decisao em momentos de
crise e, eficiéncia, seguranca e eficacia das acdes das agencias governamentais relevantes

para a rotina do Municipio.
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11.2.4.3 Diretrizes / Propostas.

As mudancas a serem realizadas passam por:

e Criacao de um Centro de Monitoramento e gestao;

e Integracao de érgaos governamentais;

e Integracao e acompanhamento de operacao de terceiros;

e Automacao de processos e alertas de emergéncia;

e Instalacdo de 01 (um) video-wall;

e Sistema integrado ao sistema da Cidade Digital;

e Novos pontos de video monitoramento para o sistema da RMVPLN;
e Ampliacdo do nimero de monitores;

e Novo servidor de video ou ampliagao do existente;

e Incorporacao de mais efetivos;

e Cursos de formagao.

11.2.4.4 Caracterizacao técnica.

O projeto previsto nao apresenta complementaridade e integracao com outros projetos

financiados.
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As especificacOes técnicas deverao ser definidas no contrato.

11.2.4.5 Custo do investimento.

SERVICOS
DESCRIGAO ‘ QUANTIDADE TOTAL (R$)
Video wall 01 168.000,00
Monitores de controle 16 8.000,00
Servidores 02 30.000,00
Integracao de sistemas 01 5.000,00
Software e aplicativos 01 40.000,00
Automocao de processos 01 10.000,00
Infraestrutura 01 500.000,00
Mobiliario 01 100.000,00
Computadores de controle 08 24.000,00
Sistema de videomonitoramento do COI 01 40.000,00
TOTAL (R$) = 925.000,00

Devera ser realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade

(custo / beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.
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11.2.5 Adequacéo urbanistica dos trechos rodoviarios e linha do trem.

11.2.5.1 Justificativa.

Sdo varios os projetos de adequacdo urbanistica em trechos com incidéncia em rodovias

federais, estaduais e linha do trem.

O primeiro é a BR-116 Via Dutra. Até agora nada foi feito com relacdo as entradas e saidas
da cidade, as que o Municipio possui ndao comportam mais o intenso trafego de veiculos e
estdo mal planejadas, sendo quase impossivel sua readequacgdo. Ante este panorama,
somente é possivel adequar as vias municipais para poder dar fluidez e sentido ao transito

com ajuda das pertinentes entidades de gestao e um gasto oneroso em infraestruturas.

11.2.5.2 Obijetivos.

Um municipio como Cagapava, sem obras de novas infraestruturas ha muito tempo, com
um sistema viario sobrecarregado e com grandes barreiras que recortam sua malha viaria (BR-
116, Rio Paraiba do Sul e linha do trem), precisa urgentemente da realizacao de projetos para

melhoria do transito e a vida dos seus municipes.

Essas obras, onerosas em sua realizagao, sao o principal objetivo de este item.
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11.2.5.3 Diretrizes / Propostas.

Entre as propostas apresentadas a empresa CCR Nova Dutra, a parte do anel viario que

engloba mais mudancas, estao:

a) Duplicacao da ponte da Av. Cel. Manoel Inocéncio, BR-116 /
Km134+000 (OPGCAO 01);

b) Adequacao das entradas / saidas a ponte da Av. Cel. Manoel Inocéncio
sem duplicacdo da ponte, BR-116 / Km134+000 (OPCAO 02);

c) Incorporacao a Via Dutra desde a rotatdria de Nova Cacapava sentido
Sao Paulo, BR-116 / Km126+000 (dentro da area de concessao da CCR
Nova Dutra e paralelo a empresa Material Ferroviario S.A. — MAFERSA);

d) Adequacao das entradas / saidas de Cacapava Velha nos dois sentidos
de fluxo do transito, BR-116 / Km124+950 (Estrada Municipal
Professora Olivia Alegri);

e) Remanejamento da incorporacao a BR-116 Via Dutra sentido Sdo Paulo
do Km128+650 ao Km 1294900 (frente empresa Trimtec Ltda. — Grupo
Antolin).

O segundo é a adequacao das vias com incidéncia na linha do trem. Como ja relatado no
ponto 5.5 deste documento, sao muitos os problemas que apresentam os cruzamentos na
linha do trem e o pouco espaco disponivel para mudancas. Serdo feitas adequacOes que

tenham o intuito de favorecer o fluxo do transito nestes pontos.
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a) Racionalizacao do cruzamento principal (Rua do Porto) e as Ruas
adjacentes a esta com remanejamento de equipamentos e nova

programacao semaforica;

Outros dos projetos principais para melhora do trafego em areas conflitivas da cidade sao:

a) Adequacao urbanistica da rotatdria da Av. Brasil;
b) Adequacao urbanistica da Rua Prof. Lindolfo Machado / Rua Sete de
Setembro (ampliacao / complemento do projeto da racionalizacao do

cruzamento da Rua do Porto com a linha do trem).

11.2.5.4 Caracterizacao técnica.

O projeto previsto nao apresenta complementaridade e integracao com outros projetos

financiados.

As especificacOes técnicas deverao ser definidas no contrato.

11.2.5.5 Custo do investimento.

Sera realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade (custo /

beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovados os projetos no Municipio.
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11.2.6 Recuperacéo e reabilitacdo das cavas de mineracdo e varzeas do Rio Paraiba do Sul.

11.2.6.1 Justificativa.

A Regiao Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — RMVPLN foi criada
pela lei complementar estadual n® 1.166, de 09 de janeiro de 2.012. Ela é formada pela unidao
de 35 municipios situados geograficamente ao longo do Vale do Rio Paraiba do Sul e mais 04
municipios do Litoral Norte de Sao Paulo. Para sua gestdo, foi instituido o Conselho de
Desenvolvimento da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — CDRMVPLN,
com a representacao dos 39 prefeitos e representantes das diversas pastas do Governo do
Estado.

Em Outubro de 2.013 foi instituida a Camara Tematica de Mineragao, com o objetivo
de promover o amplo debate sobre o planejamento e ordenamento territorial com vistas ao
setor mineral e solugdes para a harmonizagao da atividade com o desenvolvimento sustentavel

desta importante regiao metropolitana do estado.

A RMVPLN forma um aglomerado de municipios que constitui um grande polo de
desenvolvimento do Estado de S3ao Paulo, onde estd inserido um dos mais importantes
parques industriais do estado. Associado a este polo ocorre um forte processo de expansao
urbana, com efeito de conurbacgdo entre os municipios. Por tras deste fendmeno existe uma

|\\

forte demanda por matérias primas mineral “in natura” representadas pela areia, pedra
britada e argila, sem as quais a incessante atividade da construcao civil e o aumento da
expansao imobilidria ndo se sustentam. A producdo de areia do Vale do Paraiba é responsavel

por aproximadamente o 65% do consumo da Macro Metrépole do Estado de Sao Paulo.
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De fato, a regido tem grande potencial e vocacao para producao destes minérios, suprindo
nao sO o abastecimento da construcao civil dos municipios do Vale do Paraiba e Litoral Norte,
mas outras regioes metropolitanas do estado, principalmente a Regiao Metropolitana de Sao
Paulo. Neste cenario de intenso desenvolvimento ocorrem conflitos da mineracdo com outros
usos do solo, associados a necessidade de preservacao ambiental controlada por varios
mecanismos legais, tais como a instituicao de Unidades de Conservacao Ambiental, demandas

de recuperacao ambiental, além de proibicdes de outras naturezas.

Neste contexto, o CDRMVPLN criou a Camara Tematica com a finalidade de conhecer os
atores deste cenario, compartilhar pontos de vista, identificar e debater solucdes, cujos
resultados se materializaram sob a forma de recomendacoes, visando a solucao dos conflitos
regionais ligados ao setor de mineragao e sugestoes para uma nova forma de integracao da
mineracao aos processos de desenvolvimento metropolitano do Vale do Paraiba e Litoral

Norte.

Cabe ressaltar que a Subsecretaria de Mineracao vem realizando o Ordenamento Territorial
Geomineiro — OTGM que é um instrumento de planejamento da atividade mineral de uma
regido integrando as diretrizes de Governo, aos anseios da sociedade e aos processos de

desenvolvimentos sustentaveis de determinada regiao.

Em qualquer parte do mundo, toda exploracao de areia em cava a céu aberto é feita em
planicies de inundacdo de rios com alta taxa de transporte e sedimentacdao. A principal

diferenca entre as experiéncias mundiais e a brasileira, € que em nosso pais, ainda nao se
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aplicaram os conceitos de atividade meio a mineracao, isto &, recuperacao, reabilitacdo e uso
futuro das areas em torno das lagoas formadas pelas cavas de areia. As cavas e lagos no
Brasil ainda sao tratadas como areas degradadas, e ndo sao aproveitadas tecnicamente, de
maneira responsavel e sustentavel, visando beneficios socioambientais e econdmicos do uso

futuro.

11.2.6.2 Objetivos.

A proposta apresenta uma sintese das reunides publicas realizadas em varios municipios
do Vale do Paraiba ao longo do ano de 2.014. Ela sintetiza os debates desenvolvidos em
conjunto com secretarios municipais de planejamento, meio ambiente, desenvolvimento,
ministério publico, ONGs, 06rgdos estaduais e federais de fiscalizacao e licenciamento,
representantes da cadeia produtiva mineral e outros representantes da sociedade civil, com o
objetivo de apontar solucbes e recomendacOes para a harmonizacdo das melhores praticas
profissionais da exploracao mineral, recuperacao ambiental e a reabilitagao das cavas de areia

e das areas de lavras em geral para uso futuro socioambiental e economicamente sustentavel.

Os assistentes as seis reunides da Camara Tematica de Mineracdo estiveram representado

a associagoes tais como:

APA Serra da Mantiqueira, Instituto Chico Mendes de Conservacao da Biodiversidade -
ICMBIO, APEMI- Assoc. Paulista dos Eng. de Minas, Associacao dos Sindicatos Rurais do Vale

do Paraiba, Associacao Jaguamimbaba, Agra Consultoria, Basf S/A, Camara Municipal de
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Canas, Camara Municipal de Jambeiro, Camara Municipal de Paraibuna, Companhia de
Tecnologia de Saneamento Ambiental — CETESB - Agéncia S. J. dos Campos, Comércio e
Industria de Minérios - COINBAL —, Comité da Cadeia Produtiva da Mineracao - COMIN/FIESP,
Conselho Estadual do Meio Ambiente - CONSEMA, Departamento da Industria da Construcao -
DECONCIC/FIESP, Departamento Nacional da Producao Mineral - DNPM/SP, Escola de
Engenharia de Lorena-USP, Empresa Paulista de Planejamento Metropolitano S/A — Emplasa -
S3o José dos Campos, Instituo Oikos, Instituto Eco Solidario, IPT, Itaguacu Mineracao,
Itaquareia Industria Extrativa de Minérios Ltda., Kaguacu Mineracdo, Lara Industria e
Comércio, Latitude 23, Martins Lara & Lara, Minerais Caetano, Movimento Nascentes do
Paraiba, Ministério Publico de Sao Paulo- Gaema/NPS- Sdo José dos Campos, OAB-
Guaratingueta, Municipio de Ubatuba, Municipio de Aparecida, Municipio de Cacgapava,
Municipio de Cruzeiro, Municipio de Canas, Municipio de Jambeiro, Municipio de
Guaratingueta, Municipio de Lavrinha, Municipio de Lorena, Municipio de Monteiro Lobato,
Municipio de Piquete, Municipio de Potim, Municipio de Sdo Bento do Sapucai, Radio
Mantiqueira — Cruzeiro, Secretaria do Estado de Educacao do Estado de Sao Paulo, Serveng
Mineracao, Sindicato das Industrias de Extracdo de Areia do Estado de Sao Paulo - SINDAREIA
Sindicato da Industria de Mineracao de Pedra Britada do Estado de Sao Paulo — SINDIPEDRAS,

Sociedade Extrativa Dolomia e Votorantim Cimentos.

11.2.6.3 Diretrizes / Propostas.

Considerando-se o interesse geral a respeito de diversos temas abordados nas reunides
realizadas durante o ano de 2.014, recomenda-se ao CDRMVPLN a continuidade dos trabalhos

realizados pela Camara Tematica de Mineracao.
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Entre os temas para debate e aprofundamento, destacam-se:

e Insercao dos Ordenamentos Territoriais Geomineiros — OTGM nos Planos Diretores

Municipais;

e Medidas praticas para a solucao dos problemas de ajuste das poligonais de mineracao

licenciadas;

e Parcerias entre as entidades do setor produtivo com a sociedade civil para projetos

conjuntos de preservacao, compensacao e educacao ambiental;

e Planejamento de lavras com vistas a recuperacao ambiental e reabilitacdo das areas

para uso futuro;
e Técnicas de recomposicao da flora e fauna com a reintroducdo das espécies nativas;

e Monitoramento ambiental das varzeas do Rio Paraiba do Sul. Efeitos cumulativos da

mineracao de areia. Controle de vazOes. Preservacao da qualidade da agua;
e Alternativas de transporte regional com maior eficiéncia energética;
e Projeto de divulgacao e comunicacao socioambiental;

e Combate ao desperdicio por meio de controle na comercializagdo e transporte de areia.

11.2.6.4 Caracterizacao técnica.

A Camara Tematica de Mineracdao recomenda ao Conselho de Desenvolvimento da Regido

Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte a criacdo de um Grupo Técnico de Trabalho
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subordinado ao érgao de planejamento metropolitano estadual para a elaboracdao de um Plano

de Desenvolvimento Metropolitano do Vale do Paraiba e Litoral Norte.

Com a legitima participacao de todos os atores e agentes atuantes na regidao, entende-se
que este Grupo Técnico devera abordar diversas agendas setoriais, entre as quais a

mineracao, visando o interesse da populagao do Vale do Paraiba e Litoral Norte.

A proposta inicial contem os seguintes itens:

e Criacao de um lago para armazenagem e tratamento de dgua para abastecimento;
e Criacdao de um lago para pratica de passeios de barco;

e Criacdao de um lago para pratica de esportes aquaticos;

e Criacao de dois lagos para reaproveitamento de agua para irrigacao;
e Criacao de uma raia olimpica para canoagem e remo;

e Criacao de uma marina fluvial;

e Criacao de conjuntos habitacionais;

e Criacdo de conjuntos comerciais;

e Criacdo de instalacOes de apoio a romeiros;

e Criacao de areas esportivas;

e Criacado de areas de lazer;

e Criacao de piscicultura comercial;

e Criacdo de um pesqueiro;

e Criacdo de circuitos para trilhas e caminhadas;

e Paisagismo.
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O projeto previsto nao apresenta complementaridade e integracao com outros projetos

financiados.

As especificagbes técnicas deverdo ser definidas no contrato. No Anexo VIII esta
representada a proposta inicial do projeto de revitalizacdo das cavas de areia e varzeas do Rio
Paraiba do Sul.

11.2.6.5 Custo do investimento.

Sera realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade (custo /

beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio e pela RMVPLN.

Devera ser contemplada a opcao do Fundo de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte, utilizado para financiar e investir

em planos, programas, projetos e obras de interesse da RMVPLN.
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V-S4 - - -"s A : g, -
Fonte: Conselho de Desenvolvimento da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — Camara Tematica de Mineraggo.
Situagdo atual das cavas de mineragdo do Rio Paraiba do Sul.

Fonte: Conselho de Desenvolvimento da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte — Camara Tematica de Mineracgo.
Proposta de recuperacdo das cavas de mineracdo e varzeas do Rio Paraiba do Sul.
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11.3 Projetos em médio prazo (até ano 2.025).

Para todas as propostas relacionadas neste item e possibilidade de alguma
proposta anterior, sera feita uma revisdao no inicio do ano 2.021 para que estas

propostas / projetos possam ser incluidas no Plano Plurianual — PPA.

Os projetos abaixo relatados, assim como outros especificos que possam surgir nos
proximos anos, estarao representados e devidamente descritos no Plano de Mobilidade Urbana
gue sera aderido as sucessivas versoes do Plano Diretor para sua apresentacao nos diferentes

entes do Governo.

11.3.1 Sistema de compartilhamento de bicicletas, Cacapava Bike Sharing — CBS.

11.3.1.1 Justificativa.

O principio do bikesharing é simples. Individuos usam bicicletas a partir da sua demanda
por transporte sem ter que arcar com 0s custos e responsabilidades de ter uma
bicicleta. Bikesharing € o acesso de bicicletas, que provém transporte ambientalmente

sustentavel.

Para que um sistema de Bicicletas Compartilhadas seja bem sucedido e atenda as
necessidades de Mobilidade Urbana de uma regiao, ele precisa ser bem planejado e isso

compreende o entendimento das principais demandas por transporte em cada cidade e uma
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série de outros aspectos. A simples instalacdo de estacbes de retirada e devolucdo de
bicicletas, sem se preocupar com a frequéncia de uso dos locais, modo como as pessoas se
locomovem e suas necessidades, entre outros fatores, podera nao contribuir o esperado para

melhorias efetivas de mobilidade urbana.

11.3.1.2 Obijetivos.

Os principais objetivos e beneficios do Sistema de Compartilhamento de Bicicletas,
Cacapava Bike Sharing — CBS sao:

e Aumento da oferta de mobilidade;

e Mais salde e qualidade de vida e menos sedentarismo através do exercicio fisico;

e Reducdo do congestionamento por trafego de veiculos motorizados, levando a um
cenario de espaco publico menos poluido, barulhento e mais habitavel;

e Reducdo na emissao de carbono e outros gases nocivos a salude e ao meio-
ambiente;

e CBS retém a faixa etaria mais cobicada para o consumo (18-34 anos);

e Aumento da utilizacdo de modais de transporte publico complementares;

e Aumento da atratividade do turismo e lazer;

e Reducdo da utilizacao e queima de combustiveis fdsseis;

e Diminuicdo da violéncia, ja que é mais facil assaltar pedestres do que ciclistas;

e Oferecer transportes a partir de estudos sobre demanda, o que ajuda a garantir a
assertividade do sistema;

e Promover maior conscientizacdo ambiental entre os habitantes (usudrios e nao

usuarios);
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e Reducdo de custos com infraestrutura automotiva (mais cara que a ciclistica);

e Baixo custo de implementacao e operagao (comparado com outros modais);

e Baixo custo para o usuario;

e Melhorar a imagem da cidade;

e Criar oportunidades de emprego;

e Criar incentivos e demanda por implementacao de infraestrutura e legislagao para o
ciclismo;

e Aumentar a utilizacdo do modal ciclistico e torna-lo mais visivel, aumentando
também a percepcao popular sobre os beneficios da bicicleta e a possibilidade do
seu uso no transporte cotidiano;

e Baixo custo para o poder publico e alto impacto na mobilidade urbana (comparado
com outras politicas de transporte e mobilidade);

e Reforcar o compromisso e o orgulho comunitario para promover a qualidade de vida
nos bairros e inovacao no ambiente comunitario;

e Criacao de espaco e oportunidades para a publicidade;

e Aumentar a seguranca dos ciclistas.

11.3.1.3 Diretrizes / Propostas.

Deverao ser realizados estudos para determinar a dimensao e os locais das estacoes:

e Mapeamento da Regido Andlise de Mobilidade;
e Pesquisas de deslocamento;
¢ Dimensionamento do sistema;

e Definicao dos locais das estacoes.
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11.3.1.4 Caracterizacao técnica.

O sistema devera contar com uma central de monitoramento e dados do sistema em
tempo real. A central, além de proporcionar informacoes sobre a rede de estacoes e o sistema

em geral, devera gerenciar os seguintes itens:

e Gerenciamento de utilizacao;

e Atendimento ao usuario;

e Geracao de relatorios mensais;

e Acompanhamento em tempo real de ciclistas cadastrados no sistema, bicicletas e

estacOes e empréstimos realizados e do sistema logico de reposicao.

A central também devera disponibilizar dados de:

e Quantidade de empréstimos realizados;
e Quantidade de planos comprados;

e Caracteristicas dos usuarios do sistema;
¢ Quantidade de roubos;

¢ Quantidade de vandalismos;

e Entre outros.

Devera ser desenvolvido um projeto com abrangéncia geral do Municipio, detalhando os

pontos das estacdes e o impacto na area segundo os estudos a serem realizados.
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11.3.1.5 Custo do investimento.

Sera realizado um modelo econdmico — financeiro para determinar a viabilidade (custo /

beneficio) no nivel estratégico uma vez aprovado o projeto no Municipio.

11.3.2 Outras propostas.

Outros dos projetos que serao desenvolvidos sao:

Criacdo do Anel Otico do Anel Viario.

Implantacdo ITS do Anel Viario (PMV, CFTV, radar, Call Box, Estacdes de contagem
e classificagao de veiculos, estacdes de pedagio, etc.).

Recuperacao e reabilitacdo das cavas de mineracgao e varzeas do Rio Paraiba do Sul;
Adequacdes urbanisticas;

Ampliacao da Cidade Digital — Cacapava Inteligente.

Inovacao Social. Processo de achar solucdes para resolver os retos em areas de
meio ambiente, participacao cidada, saude, servicos publicos ou educagao, com os
conseguintes beneficios para o conjunto da cidadania e para nosso entorno

(Networking, cursos e atividades de divulgagao, projetos empresariais e eventos).
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A inovacao social pode surgir de pessoas, grupos ou organizacoes (empresas,
associacoes, instituicdes, etc.), de forma espontanea. Porém é mais provavel que os
processos de inovacao social sejam gerados em novos espacos fisicos, onde podem
dar-se as condicdes adequadas para o fim perseguido, através de processos
participativos, de co-criacdo ou de dinamicas de inovacao aberta, apoiando deste

modo, as iniciativas nas primeiras etapas de vida.

Incubacdao Empresarial. Processo de acompanhamento as iniciativas
empreendedoras nas suas primeiras etapas. Os centros de incubacao empresarial
estao desenhados para acelerar o crescimento e incrementar as possibilidades de
éxito dos projetos empreendedores, através de uma grande gama de servigos como:
aluguel de espacos fisicos, acesso a capital e financiamento, assessoramento
estratégico, internacionalizacdo e outros servicos basicos como telecomunicagoes,

assessoria legal, etc.

Cacapava App Store. Plataforma de desenvolvimento, testes e aplicativos sobre a
Cidade Digital — Cacapava Inteligente, que interatua com acOes de difusao,
formacgao e discussao sobre os mesmos aplicativos e sobre os dados abertos que o

Municipio produz.
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11.4 Projetos em longo prazo (até ano 2.030).

Para todas as propostas relacionadas neste item e possibilidade de alguma
proposta anterior, sera feita uma revisdao no inicio do ano 2.025 para que estas

propostas / projetos possam ser incluidos no Plano Plurianual — PPA.

Os projetos abaixo relatados, assim como outros especificos que possam surgir nos
proximos anos, estarao representados e devidamente descritos no Plano de Mobilidade Urbana
que sera aderido as sucessivas versdes do Plano Diretor para sua apresentacao nos diferentes

entes do Governo.

11.4.1 Propostas.

a) Ampliacao da Cidade Digital — Cacapava Inteligente,

b) Ampliacao do Sistema de Compartilhamento de Bicicletas, Cacapava Bike Sharing
- CBS;

c) Recuperacao e reabilitacdo das cavas de mineracao e varzeas do Rio Paraiba do Sul;

d) Adequaglbes urbanisticas;

e) Modernizagao ITS do Anel Viario.

NOTA: Para cada um dos orcamentos apresentados sera realizado um modelo
econdmico — financeiro detalhado no dia da apresentacao da proposta que podera
variar em funcao do tempo de execugao, os materiais a ser utilizados e os proprios

equipamentos.
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Agradecimentos a todas aquelas pessoas que de alguma forma contribuiram direta o
indiretamente para a elaboracao do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Cacapava, a
todos que dedicaram parte do seu tempo na divulgacdao e na realizacao, pelo suporte
necessario, pelo total envolvimento e comprometimento e pelo apoio de todos municipes
presentes nas pesquisas, conferéncias e consultas publicas para a obtencdo de dados e

discussao de cada um dos itens apresentados.

A nossa missao, nao é outra que, analisar propor e realizar um trabalho que tem como
principais objetivos o melhor atendimento para os municipes e criar umas propostas que
sirvam de desarrolho a nossa cidade, fomentando o desenvolvimento wurbano, a
sustentabilidade ambiental e a inclusdao social através de obras e novas implantagdes com o

fim de melhorar a nossa Mobilidade Urbana.

David Ruiz Bargueiio
Chefe da Divisao Municipal de Transporte Publico

Especialista em Sistemas Inteligentes de Transporte — ITS
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